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I CZESC OPISOWA

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest wykonanie wariantowej koncepcji wezia
przesiadkowego Gtebokie wraz z przebudowg skrzyzowania ulic: Kupczyka, Wojska
Polskiego, Zegadtowicza, Miodowej, przebudowg parkingu lesnego i remontem
ul. Kupczyka w Szczecinie.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawami opracowania jest umowa CRU/16/0002777 zawarta pomiedzy Gming
Miasta Szczecin a BPBK S.A. Gdansk.

3. MATERIALY WYJSCIOWE
Podstawe opracowania stanowig nastepujgce materiaty:

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz.U. 1994 nr 89 poz. 414
z pozniejszymi zmianami),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi
publiczne iich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z pdzniejszymi
zmianami).

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735 z pdzniejszymi
zmianami).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakimi powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie
(Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 z pbézniejszymi zmianami).

- Inne akty prawne majgce wptyw na opracowanie,

- Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Szczecin. Uchwata Nr XVII/470/12 Rady Miasta Szczecin z dnia 26 marca
2012 r.,

- Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa z podziemnym uzbrojeniem terenu do celéow
projektowych w skali 1:500

- Wizja lokalna.

- Wypisy i wyrysy z rejestru gruntu

- Warunki techniczne i wytyczne przekazane przez Zamawiajgcego i uzyskane
przez Projektanta.

4. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest przedstawienie wariantowej koncepcji wezila
przesiadkowego Gtebokie wraz z przebudowg skrzyzowania ulic: Kupczyka, Wojska
Polskiego, Zegadtowicza, Miodowej, przebudowg parkingu lesnego i remontem
ul. Kupczyka w Szczecinie wraz ze wskazaniem najlepszych rozwigzan.
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5.

ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres opracowania obejmuije:

przebudowe petli tramwajowo-autobusowej wraz 2z wykonaniem miejsc
postojowych, parkingu rowerowego, stacji roweru miejskiego,
przebudowe skrzyzowania ulic: Kupczyka, Wojska Polskiego, Zegadtowicza,

Miodowej,

przebudowe parkingu po stronie potudniowo-zachodniej z zachowaniem
charakteru parkingu lesnego,

remont (przebudowe) ul. pptk H. Kupczyka z uwzglednieniem poprawy brd oraz
wydzieleniem ruchu pieszego i rowerowego.
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6.

WYKAZ DZIALEK W ZAKRESIE OPRACOWANIA

Nr dziatki | Obreb | Wiasciciel Wiadajacy KW
2 2001 | Skarb Panstwa $715/00192361/2
3 2001 | Gmina Miasta Szczecin $715/00188151/6
70-456 Szczecin
Plac Armii Krajowej 1
5 2001 | Gmina Miasta Szczecin SZ15/00184818/2
70-456 Szczecin
Plac Armii Krajowej 1
93/7 12001 |Gmina Miasta Szczecin Zaktad Ustug Komunalnych S$Z18/00157430/0
70-456 Szczecin 71-080 Szczecin
Plac Armii Krajowej 1 Ul. Ku Stoncu 125a
94/1 |2001 |Gmina Miasta Szczecin 144312
70-456 Szczecin
Plac Armii Krajowej 1
94/2 |2001 |Gmina Miasta Szczecin Prezydent Miasta Szczecin SZ1S/00211826/0
70-456 Szczecin 70-456 Szczecin
Plac Armii Krajowej 1 Plac Armii Krajowej 1
1/8 2004 | Gmina Miasta Szczecin SZ1S/00187757/7
70-456 Szczecin
Plac Armii Krajowej 1
1/24 |2004 |Skarb Pafstwa Ministerstwo Obrony Narodowe;j - SZ15/00073341/6
Rejonowy Zarzad Infrastruktury
70-892 Szczecin
Gabriela Narutowicza 17b
121/1 (2006 |Skarb Panstwa SZ1S/00177315/4
70/1 |2007 |Gmina Miasta Szczecin Prezydent Miasta Szczecin SZ1S/00211741/0
70-456 Szczecin 70-456 Szczecin
Plac Armii Krajowej 1 Plac Armii Krajowej 1
74/1 2009 |Gmina Miasta Szczecin Prezydent Miasta Szczecin SZ1S/00211822/2
70-456 Szczecin 70-456 Szczecin
Plac Armii Krajowej 1 Plac Armii Krajowej 1
1/2 2009 | Gmina Miasta Szczecin SZ15/00189686/2
70-456 Szczecin
Plac Armii Krajowej 1
2 2009 | Skarb Panstwa SZ1S/00177650/4
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7. STAN ISTNIEJACY

7.1. Skrzyzowanie ulic Al. Wojska Polskiego, ul. Zegadiowicza, ul. Kupczyka,
ul. Miodowa

Przebudowywane skrzyzowanie znajduje sie w potnocno-zachodniej czesci
Szczecina. Skrzyzowanie czterowylotowe, nieskanalizowane, sterowane sygnalizacjg
Swietlng; kazdy wlot posiada jeden pas, brak pasow dodatkowych. Na wlotach sg
zlokalizowane przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe.

W sgsiedztwie skrzyzowania (po stronie pétnocno-zachodniej) znajduje sie jezioro
Gtebokie. Bezposrednio przy skrzyzowaniu znajduje sie wejscie na kagpielisko miejskie
,Gtebokie”, kasy biletowe oraz punkty handlowo-ustugowe i gastronomiczne. Ponadto
po stronie potudniowo-zachodniej znajduje sie parking lesny z wjazdem od strony
ul. Kupczyka.

Do skrzyzowania dobiega linia tramwajowa, ktéra jest zakonczona petlg
tramwajowag. Po potnocnej stronie petli tramwajowej znajduje sie petla autobusowa.

a) al. Wojska Polskiego — DW115

Aleja Wojska Polskiego od przebudowywanego skrzyzowania prowadzi do centrum,
jest to ulica jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa. Posiada nawierzchnie
bitumiczng o szerokosci 7,0m. Po stronie zachodniej ulicy, za pasem zieleni,
zlokalizowany jest cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0m i nawierzchni bitumicznej.

Po wschodniej stronie Alei Wojska Polskiego biegnie dwutorowa linia tramwajowa.
Torowisko tramwajowe wykonane jest w technologii podsypkowej. Stupy trakcyjne
zlokalizowane sg na miedzytorzu. Linia tramwajowa zakonczona jest petlg tramwajowa.
Nawierzchnia torowa petli wykonana jest w technologii podsypkowe,;.

b) ul. Kupczyka

Ulica podputkownika Hieronima Kupczyka od przebudowywanego skrzyzowania
prowadzi do miejscowosci Wotczkowo, jest to droga jednojezdniowa, dwupasowa,
dwukierunkowa, o przekroju drogowym (poza odcinkiem przy jeziorze Gtebokie).
Posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 6,5m i pobocza o szerokosci ~1m po
ktorych odbywa sie ruch pieszy. Ulice Kupczyka przecina granica administracyjna
Szczecina. Odwodnienie odcinka drogowego odbywa sie w teren przylegty.

c) ul. Zegadtowicza — DW115

Ulica Emila Zegadtowicza od przebudowywanego skrzyzowania prowadzi
do miejscowoséci  Dobieszczyn, jest to ulica jednojezdniowa, dwupasowa,
dwukierunkowa. Posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 7,0m. Po zachodniej
stronie ulicy zlokalizowany jest chodnik z ptyt betonowych, o szerokosci ~3,15m.

d) ul. Miodowa

Ulica Miodowa od przebudowywanego skrzyzowania prowadzi do dzielnicy
Szczecina Warszewo, jest to ulica jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa.
Posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokoéci od 6,0m do 6,5m. Po potudniowej
stronie ulicy zlokalizowany jest chodnik z ptyt betonowych, o szerokosci od 3,15m do
4,0m.
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7.2. Petla tramwajowo-autobusowa

Pomiedzy ul. Miodowg a al. Wojska Polskiego zlokalizowana sg petla
tramwajowo-autobusowa. Nawierzchnia torowa wykonana jest w technologii
podsypkowej. Petla wyposazona jest w budynek z kasami biletowymi. Po stronie
zachodniej znajdujg sie dwa perony tramwajowe oraz petla autobusowa z dwoma
przystankami. Uktad obstuguje trzy linie autobusowe oraz dwie linie tramwajowe. Wjazd
na petle autobusowg zlokalizowany jest z ul. Miodowej, natomiast wyjazd na al. Wojska
Polskiego. Wyjazdy z petli majg ok. 7m szerokosci, natomiast wjazd jest szeroki na
ok. 12m. Ponadto dojscie na petle mozliwe jest bezposrednio z al. Wojska Polskiego
oraz ze skrzyzowania. Chodniki dla pieszych majg szeroko$¢ 4-6m.

7.3. Komunikacja zbiorowa

W rejon skrzyzowania Wojska Polskiego — Zegadtowicza — Miodowej i Kupczyka
mozna sie dosta¢ komunikacjg miejskg tramwajowg bgdz autobusowg. Do petli
,Gtebokie” prowadzg 2 linie tramwajowe (1, 9) oraz 4 linie autobusowe dzienne (51,
103, 106, 121), a takze 1 linia nocna (529). Komunikacja miejska w ciggu dnia kursuje
w godzinach ~5:00 -23:00. W godzinach szczytu porannego oraz popotudniowego linie
tramwajowe kursujg kazda co ok. 12 minut. Obie linie, chociaz nieco inng trasa,
prowadzg do Centrum (ul. Potulicka), wiec w sumie w tym kierunku odbywa sie 10
kurséw na godzine. Oprécz linii tramwajowych do petli mozna dojecha¢ 4 liniami
autobusowymi, ktore kursujg juz rzadziej, ale za to mozna sie nimi dosta¢ zarébwno na
zachod do Grzepnicy (linia nr 121), na pétnoc do Polic (linie 103 i 106) jak i do Centrum
miasta (linia 51). Autobusy w godzinach szczytu w dni powszednie na linii nr 51 i 103
kursujg z czestotliwoscig dwa na godzing, a na linii 106 w godzinach porannych 2-3
kurséw na godzine a potem srednio 1 kurs na godzine. Linia 121 obstugujgca kierunek
Gtebokie — Grzepnica kursuje co 30 minut w godzinach szczytu porannego oraz co
godzine popotudniu. Linia nocna 529 wykonuje 3 kursy w ciggu nocy. Z petli ,Gtebokie”
do Centrum podroz tramwajem trwa ok. 30 minut.

7.4. Trakcjatramwajowa

Na przebudowywanym odcinku petli tramwajowej Giebokie wystepuje kilka
rodzajow sieci trakcyjnej. Mamy tutaj do czynienia z siecig trakcyjng ftancuchowg
skompensowang, siecig trakcyjng tancuchowg podtskompensowang, siecig trakcyjng
ptaskg nie skompensowang, zawieszong na podwieszeniach linkowych i teownikowych
typu kolejowego. Znaczne zuzycie przewodu jezdnego, liny nosnej oraz znaczna
korozja i zmiana lokalizacji posadowienia nowych stupdéw trakcyjnych nie pozwala na
powtdrne wykorzystanie starego osprzetu sieci trakcyjne;.

7.5. Mala architektura

W stanie istniejgcym, w obrebie przedmiotowego terenu znajduje sie budynek
w ktorym miesci sie kasa biletowa oraz maty sklep spozywczy. W sagsiedztwie
ustawione sg dwie wiaty przystankowe wraz z fawkami. Na petli funkcjonujg niezalezne
dwa perony autobusowe i dwa perony tramwajowe. Obecny uktad nie zapewnia
optymalnej funkcjonalnosci petli w zakresie komunikaciji dla podréznych.

BPBK SA Gdansk - Umowa nr CRU/16/0002777 Wezet przesiadkowy Gtebokie

modemizacja skrzyzowania przy al. Wojska Polskiego/ ul. Zegadtowicza/ ul. Kupczyka/ ul. Miodowa
wraz z remontem ul. Kupczyka do granic administracyjnych Szczecina

KONCEPCJA



7.6. Inwentaryzacja dendrologiczna
7.6.1. Charakterystyka zadrzewienia

Inwentaryzacje dendrologiczng przeprowadzono w pazdzierniku 2016r.
W granicach planowanej inwestycji zinwentaryzowano ponad 600 szt. drzew oraz ok.
2000 powierzchni krzewodw i podrostu drzew o obwodach pni ponizej 25 i 35 cm obwodu
na wysokosci 5 cm.

W granicach opracowania, po przeprowadzonej inwentaryzacji dendrologicznej,
rozpoznano 24 gatunki drzew lisciastych, 2 gatunki drzew iglastych, 10 gatunkow
krzewow lisciastych oraz 2 gatunki krzewow iglastych. Na opracowanym terenie
szczegolnie licznie wystepujg drzewa nastepujgcych gatunkéw: sosna pospolita, klon
pospolity, dgb szyputkowy. Krzewy w obszarze opracowania wystepujg sporadycznie.
Jest to najczesciej Sliwa atycza i bez czarny.

Wsrod zinwentaryzowanych roslin wystepuje nieznaczne zréznicowanie w zakresie
gatunku jak i przedziatu wiekowego.

Na terenie w/w Inwestycji drogowej znajduje sie zarowno zielen naturalna w postaci
obszarow lesnych oraz pochodzenia antropogenicznego, w formie rzedowych nasadzen
drzew wzdtuz Alei Wojska Polskiego, ul. pptk H. Kupczyka oraz przy
ul. E. Zegadtowicza.

Ze wzgledu na obszary o roznym charakterze uzytkowania, zielen w zakresie
Inwestycji mozna podzieli¢ na 2 grupy:

7.6.2. Zieleh urzadzona

Po obu stronach ulicy pptk H. Kupczyka wystepujg dojrzate drzewa klonu
pospolitego o obwodach pni w przedziale 80 — 190 cm. Drzewa te sg w ré6znym stanie
zdrowotnym. Na drzewach wystepuje posusz w koronie. Na czesci drzew pojawia sie
mursz. Drzewa wymagajg ciecia fitosanitarnego.

Po miedzy torowiskiem a Al. Wojska Polskiego wystepujg rzedowe nasadzenia
drzew przyulicznych. Sg to klony jesionolistne i klony pospolite o obwodach ok 100cm
oraz mtode nasadzenia lipy srebrzystej. Drzewa sg zroznicowane pod wzgledem
zdrowotnym.

Wzdtuz ulicy E. Zegadtowicza w pasie drogowym znajduje sie kilka drzew jesionu
wyniostego i klonu pospolitego o obwodzie powyzej 150cm. Drzewa rosng
w nawierzchni utwardzonej chodnika i sg w dobrym stanie zdrowotnym. Na drzewach
wystepuje posusz w koronie.

7.6.3. Zielen obszardéw lesnych

Po miedzy Al. Wojska Polskiego i ul. pptk H. Kupczyka wystepuje las mieszany.
Drzewostan, w tym obszarze zbudowany jest z sosny pospolitej oraz debu
szyputkowego. Pojedyncze drzewa sosny, z uwagi na duze zageszczenie drzew
posiadajg mocno wyciggniety pien zakonczony zredukowang korong z licznym
posuszem. Natomiast drzewa debu szyputkowego w zakresie inwestycji sg drzewami
sedziwymi o obwodach pni w przedziale 150 — 300 cm i rozpietosci korony powyzej
10m, nawet do 16m. W koronie drzew wystepuje posusz.

Na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 pazdziernika 2014 r.
w sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz.U. 2014 nr 0 poz. 1409) na obszarze
w zakresie opracowania nie stwierdza sie wystepowania gatunkow dziko wystepujgcych
roslin objetych ochrona.
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8. STAN PROJEKTOWANY
8.1. Uktad drogowo-tramwajowy
8.1.1. Zatozenia projektowe

Ponizej przedstawiono gtéwne zatozenia projektowe dla przebudowywanego
skrzyzowania oraz petli tramwajowo-autobusowe;j.

8.1.1.1. Wariant 1

Rondo

- rondo mate jednopasowe, czterowlotowe,

- Srednica zewnetrzna: Dz=40m,

- przekrdj uliczny

- szerokos¢ jezdni ronda: 6m, w tym pierscien szerokosci 2m,

- al. Wojska Polskiego, ul. Miodowa, ul. Zegadtowicza, ul. Kupczyka - szerokos$¢
wlotu: 4m, promien wlotu: R=12m, szerokos¢ wylotu: 4,5m, promien
wylotu: R=15m,

Al. Wojska Polskiego — DW115:

- klasa drogi: Z 1/2

- predkosc projektowa: V= 60km/h

- przekroj uliczny, pas ruchu o szerokosci 3,5m,
- torowisko z nawierzchnig ttuczniowa,

- Cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3m

ul. Miodowa:

- klasa drogi: Z 1/2

- predkosc projektowa: V= 60km/h

- przekrdj uliczny, pas ruchu o szerokosci 3m,
- chodnik o szerokos$ci 2-3m

ul. Zegadtowicza:

- klasa drogi: Z 1/2

- predkosc¢ projektowa: V= 60km/h

- przekrdj uliczny, pas ruchu o szerokosci 3m,

- chodnik o szerokosci 3m

- $ciezka rowerowa o szerokosci 2,5m

- rowy drogowe o pochyleniu skarp 1:1,5 i szerokosci dna rowu 0,5m
- wkm 0+796,64 przejazd dla czotgdéw o szerokosci 4m

parking lesny:

- miejsca postojowe prostopadte o wymiarach 2,5x5m
- jezdnia manewrowa szerokosci 6m
- wilot i wylot z ul. Kupczyka i niepetny wlot i wylot z al. Wojska Polskiego

petla tramwajowo-autobusowa:

- predkosc¢ projektowa: V= 30km/h
- przekrdj uliczny, pas ruchu o szerokoséci 3,5-4,5m,
- peron autobusowy o parametrach 3xmin.20m - 6szt., stanowisko odstawcze o
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parametrach 3x20m — 1szt.

- peron tramwajowy o parametrach 4x45m - 3szt.

- torowisko tramwajowe jedno-trzytorowe o tukach Rmin=25m o0 zmienngj
szerokosci miedzytorza

- parking samochodowy, stanowiska postojowe ,kiss & ride” o wymiarach 2,5x5m
—11szt.

- parking samochodowy, stanowiska postojowe taxi o wymiarach 2,5x6m - 4szt

- przesiadki "door to door" — brak

- parking rowerowy o wymiarach stanowiska 1,2x2m (na 2 rowery) — 11szt

- wypozyczalnia roweréw ,rower miejski” o wymiarach 3x14m

- przejazdy rowerowe / sciezki rowerowe o szerokosci 2,5m

- przejscia dla pieszych / chodniki o szerokosci 2-4m

- wilot i wylot z ul. Miodowej, wylot na al. Wojska Polskiego

8.1.1.2. Wariant 2

Rondo

- rondo mate jednopasowe, czterowlotowe,

- $rednica zewnetrzna: Dz=40m,

- przekrdj uliczny

- szerokos¢ jezdni ronda: 6m, w tym pierscien szerokosci 2m,

- al. Wojska Polskiego, ul. Miodowa, ul. Zegadtowicza, ul. Kupczyka - szerokosc¢
wlotu: 4m, promien wlotu: R=12m, szerokos¢ wylotu: 4,5m, promien
wylotu: R=15m,

Al. Wojska Polskiego — DW115:

- klasa drogi: Z 1/2

- predkosc projektowa: V= 60km/h

- przekrdj uliczny, pas ruchu o szerokosci 3,5m,
- torowisko z nawierzchnig ttuczniowa,

- Cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3m

ul. Miodowa:

- klasa drogi: Z 1/2

- predkosc projektowa: V= 60km/h

- przekrdj uliczny, pas ruchu o szerokosci 3m,
- chodnik o szeroko$ci 2-3m

ul. Zegadtowicza:

- klasa drogi: Z 1/2

- predkosc projektowa: V= 60km/h

- przekrdj uliczny, pas ruchu o szerokosci 3m,
- chodnik o szerokosci 2m,

- Sciezka rowerowa o szerokosci 2,5m,

- Cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,5m.

parking lesny:

- miejsca postojowe prostopadte o wymiarach 2,5x5m
- jezdnia manewrowa szerokosci 6m
- wilot i wylot z ul. Kupczyka i niepetny wlot i wylot z al. Wojska Polskiego
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petla tramwajowo-autobusowa:

predkos¢ projektowa: V,= 30km/h

przekrdj uliczny, pas ruchu o szerokosci 3,5-4,5m,

peron autobusowy o wymiarach 3xmin.20m - 2szt., stanowisko odstawcze o
wymiarach 3x20m — 2szt.

peron tramwajowy o wymiarach 4x45m - 1szt.

peron tramwajowo-autobusowy "door to door" o wymiarach 4x45m - 2szt. (2
stanowiska tramwajowe, 4 stanowiska autobusowe),

torowisko tramwajowe jedno-trzytorowe o fukach Rmin=25m i zmiennej
szerokosci miedzytorza

parking samochodowy, stanowiska postojowe ,kiss & ride” o wymiarach 2,5x5m,
2,5x4,5m, 2,5x6m — 11szt.

parking samochodowy, stanowiska postojowe taxi o0 wymiarach 2,5x6m,
4,5x2,5m - 4szt

parking samochodowy, stanowiska postojowe o wymiarach 2,5x5m - 14szt
parking rowerowy o wymiarach stanowiska 1,2x2m (na 2 rowery) — 11szt
wypozyczalnia rowerow ,rower miejski” o wymiarach 3x14m

przejazdy rowerowe / $ciezki rowerowe o szerokosci 2,5m

przejscia dla pieszych / chodniki o szerokosci 2-4m

wilot i wylot z ul. Miodowej i wylot na al. Wojska Polskiego

8.1.1.3. Wariant 3

skrzyzowanie skanalizowane wraz z odcinkami wlotéw

skrzyzowanie czterowlotowe,

przekréj uliczny

al. Wojska Polskiego, ul. Miodowa, ul. Zegadtowicza, ul. Kupczyka - szerokosci
wlotu: 2x3m, promiehn wlotu: R=10m, szerokos¢ wylotu: 4,5m, promien wylotu
R=10m,

pas do skretu w lewo (odcinek akumulacji) o dtugosci: al. Wojska Polskiego 39m,
ul. Miodowa 32,5m, ul. Zegadtowicza 26m, ul. Kupczyka 96,5m

chodnik o szerokosci 4m,

Sciezka rowerowa o szerokosci 2,5m,

Al. Wojska Polskiego — DW115:

klasa drogi: Z 1/2

predkos¢ projektowa: V,= 60km/h

przekroj uliczny, pas ruchu o szerokosci 3,5m,
torowisko z nawierzchnig ttuczniows,

cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3m

ul. Miodowa:

klasa drogi: Z 1/2

predkosc¢ projektowa: V,= 60km/h

przekroj uliczny, pas ruchu o szerokosci 3m,
chodnik o szerokosci 2-3m

ul. Zegadtowicza:

klasa drogi: Z 1/2
predkos¢ projektowa: V,= 60km/h
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przekroj uliczny, pas ruchu o szerokosci 3m,
chodnik o szerokosci 3m,
Sciezka rowerowa o szerokosci 2,51 2,0m,

parking lesny:

miejsca postojowe prostopadte o wymiarach 2,5x5m

- jezdnia manewrowa szerokosci 6m

wlot i wylot z ul. Kupczyka i niepetny wlot i wylot z al. Wojska Polskiego

petla tramwajowo-autobusowa:

predkos¢ projektowa: V,= 30km/h

przekroj uliczny, pas ruchu o szerokosci 3,5-4,5m,

peron autobusowy o wymiarach 4x20m - 2szt.,

peron tramwajowy o wymiarach 4x45m - 1szt.

peron tramwajowo-autobusowy "door to door" o wymiarach 4x45m - 2szt. (2
stanowiska tramwajowe, 4 stanowiska autobusowe),

torowisko tramwajowe jedno-trzytorowe o fukach Rmin=25m i zmiennej
szerokosci miedzytorza

parking samochodowy, stanowiska postojowe ,kiss & ride” o wymiarach
2,5x4,5m — 14szt.

parking samochodowy, stanowiska postojowe taxi o wymiarach 2,5x6m - 4szt
parking rowerowy o wymiarach stanowiska 1,2x2m (na 2 rowery) — 35szt
wypozyczalnia rowerow ,rower miejski” o wymiarach 3x14m

przejazdy rowerowe / $ciezki rowerowe o szerokosci 3m

przejscia dla pieszych / chodniki o szerokosci 2-6m

wlot i wylot z ul. Miodowej i wylot na al. Wojska Polskiego

8.1.1.4. Wariant 4

Rondo

rondo mate turbinowe, czterowlotowe,

Srednica zewnetrzna: Dz=39m,

szerokos¢ jezdni: 5-10m, w tym pierscien szerokosci 2m,

al. Wojska Polskiego - szerokosci wlotu: 2x3,5m, promieh wlotu: R=12m,
szerokos¢ wylotu: 4m, promien wylotu R=12m + bypass szeroko$ci 5m, promien
wylotu R=30m

ul. Miodowa, ul. Zegadtowicza - szerokos¢ wlotu: 4m, promien wlotu: R=12m,
szerokos¢ wylotu: 4,5m, promien wylotu: R=15m,

ul. Kupczyka - szerokosci wlotu 3,5m, promien wlotu: R=12m + bypass
szerokosci 5m, promien wylotu R=30m, szerokos¢ wylotu 4,5m, promien wylotu
R=15m,

pas do skretu w prawo (odcinek akumulacji) w ul. Kupczyka o dtugosci 50m,
chodnik o szerokosci 4m,

Sciezka rowerowa 0 szerokosci 2,5m,

Al. Wojska Polskiego — DW115:

klasa drogi: Z 1/2

predkos¢ projektowa: V,= 60km/h

przekrdj uliczny, pas ruchu o szerokosci 3,5m,
torowisko z nawierzchnig ttuczniowa,

cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3m
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ul. Miodowa:

klasa drogi: Z 1/2

predkos¢ projektowa: V,= 60km/h

przekroj uliczny, pas ruchu o szerokosci 3m,
chodnik o szerokosci 2-3m

ul. Zegadtowicza:

klasa drogi: Z 1/2

predkos¢ projektowa: V,= 60km/h

przekrdj uliczny, pas ruchu o szerokosci 3m,
chodnik o szerokosci 2m,

Sciezka rowerowa o szerokosci 2,5m,

cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,5m.

parking lesny:

miejsca postojowe prostopadte o wymiarach 2,5x5m

- Jezdnia manewrowa szerokosci 6m

wlot i wylot z ul. Kupczyka i niepetny wlot i wylot z al. Wojska Polskiego

petla tramwajowo-autobusowa:

predkos¢ projektowa: V,= 30km/h

przekroj uliczny, pas ruchu o szerokosci 2,5-3m,

peron autobusowy o wymiarach 4x40m - 1szt. (peron dwustronny — 4 stanowiska
postojowe),

peron tramwajowy o wymiarach 4x45m - 1szt.

peron tramwajowo-autobusowy "door to door" o wymiarach 4x65m - 2szt. (2
stanowiska tramwajowe, 2 stanowiska autobusowe),

torowisko tramwajowe jedno-trzytorowe o fukach Rmin=25m i zmiennej
szerokosci miedzytorza

parking samochodowy, stanowiska postojowe ,kiss & ride” o wymiarach 2,5x5m
— 15szt.

parking samochodowy, stanowiska postojowe taxi o wymiarach 2,5x6m - 4szt
parking rowerowy o wymiarach stanowiska 1,2x2m (na 2 rowery) — 23szt
wypozyczalnia rowerow ,rower miejski” o wymiarach 3x14m

przejazdy rowerowe / $ciezki rowerowe o szerokosci 2,5m

przejscia dla pieszych / chodniki o szerokosci 2-6m

wlot z al. Wojska Polskiego i wylot na ul. Miodowg (dla autobuséw) oraz wiot i
wylot z/na ul. Miodowg (dla samochoddéw osobowych)

8.1.1.5. Ul. Kupczyka

ul. Kupczyka na odc. km 0+000 - 0+472,85

klasa drogi: L 1/2

predkos¢ projektowa: V,= 50-60km/h

przekréj uliczny (na terenie zabudowy), pas ruchu o szerokosci 3m,
chodnik o szerokosci 2,25m

Sciezka rowerowa 0 szerokosci 2,5m

ul. Kupczyka na odc. km 0+472,85 - 1+824

klasa drogi: L 1/2
predkos¢ projektowa: V,= 60km/h
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- przekroj drogowy (poza terenem zabudowy), pas ruchu o szerokosci 3m,
- pobocze o szerokosci 1,m

8.1.2. Plan sytuacyjny
8.1.2.1. Wezet przesiadkowy Gtebokie. Wariant 1.

Dla komunikacji autobusowej zjazd na petle odbywa sie od strony ul. Miodowej
z wszystkich kierunkéw ruchu. Wyjazd odbywa sie od strony al. Wojska Polskiego,
wyjatek stanowi relacja w kierunku Szczecina Warszewa, ktéra odbywa sie wylotem
od strony ul. Miodowej. Perony autobusowe oraz stanowisko odstawcze zlokalizowane
sg w  kierunku potudniowo-zachodnim od strony najazdu i utozone w szyku
rownolegltym. Przejscia dla pieszych zlokalizowane sg ,na kohcu” peronow
autobusowych i doprowadzone chodnikiem w kierunku poétnocno-zachodnim do
peronow tramwajowych oraz kgpieliska.

Dla komunikacji tramwajowej wjazd na petle odbywa sie rownolegle do al. Wojska
Polskiego od strony Szczecina Centrum. Wyjazd z petli odbywa sie zgodnie z ruchem
wskazowek zegara i dalej rownolegle do al. Wojska Polskiego w kierunku Szczecina
Centrum. Perony tramwajowe potozone sg w szyku réwnolegtym, od strony najazdu
w kierunku pétnocnym, réwnolegle do al. Wojska Polskiego. Przej$cia dla pieszych
Zlokalizowane sg na koncu peronéw tramwajowych i tagczg sie bezposrednio
z chodnikiem od strony perondéw autobusowych i kgpieliska.

Dla komunikacji samochodowej zjazd na parking samochodowy odbywa sie
od strony ul. Miodowej, natomiast wyjazd od strony al. Wojska Polskiego. Stanowiska
postojowe potozone sg rownolegle do perondéw autobusowych oraz peronow
tramwajowych. Przewidziano zaréwno zatoki typu ,Kiss&ride” i ,taxi”.

Dla komunikacji rowerowej przewidziano parking rowerowy oraz wypozyczalnie
rowerow (rower miejski), do ktérych dojazd odbywa sie od potudniowo-wschodniej
strony ronda przejazdem przez torowisko. Parking i wypozyczalnia zlokalizowane sg
w bezposrednim sgsiedztwie parkingu dla samochoddéw osobowych.

8.1.2.2. Wezet przesiadkowy Gtebokie. Wariant 2.

Dla komunikacji autobusowej zjazd na petle odbywa sie od strony ul. Miodowej
z wszystkich kierunkéw ruchu. Wyjazd odbywa sie réwniez od strony ul. Miodowej,
wyjatek stanowi¢ moze relacja w kierunku Wotczkowa, ktéra moze odbywaé sie
wylotem od strony al. Wojska Polskiego, ale nie jest wykluczony wyjazd od strony
ul. Miodowej. Wspdlne perony tramwajowo-autobusowe autobusowe zlokalizowane sg
od strony najazdu autobusu w kierunku potudniowym i utozone w szyku réwnolegtym.
Przejscia dla pieszych zlokalizowane sg ,na poczatku” peronéw i doprowadzone
chodnikiem w kierunku pétnocnym do ronda oraz w kierunku wschodnim do parkingow
samochodowych i obiektu uzytecznosci publicznej zlokalizowanych ,wewnatrz” petli.
Stanowisko odstawcze zlokalizowane sg réwnolegle przy jezdni stanowigcej wyjazd
z petli dla autobuséw i samochoddéw osobowych.

Dla komunikacji tramwajowej wjazd na petle odbywa sie rownolegle do al. Wojska
Polskiego od strony Szczecina Centrum. Wyjazd z petli odbywa sie odwrotnie do ruchu
wskazowek zegara i dalej rownolegle do al. Wojska Polskiego w kierunku Szczecina
Centrum. Perony tramwajowo-autobusowe potozone sg w szyku réwnolegtym, od strony
najazdu tramwaju w kierunku pétnocnym, rownolegle do al. Wojska Polskiego.

Dla komunikacji samochodowej zjazd na parking samochodowy odbywa sie od
strony ul. Miodowej, wyjazd odbywa sie réwniez od strony ul. Miodowej. Cze$¢
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stanowisk postojowych potozonych jest réwnolegle do peronéw
tramwajowo-autobusowych, pozostata cze$¢ stanowisk wkomponowana jest pomiedzy
budynkiem uzytecznosci publicznej oraz jezdniag wyjazdowg roéwnolegta do
wyjazdowego toru tramwajowego. Przewidziano zaréwno zatoki typu ,Kiss&ride” jaki
i ,taxi” potozone réwnolegle i prostopadle do jezdni manewrowej. Dostep do budynku, i
parkingdbw zapewnia sie¢ chodnikow wewnatrz petli.

Dla komunikacji rowerowej przewidziano parking rowerowy oraz wypozyczalnie
rowerow (rower miejski), do ktérych dojazd odbywa sie od potudniowo-wschodniej
strony ronda. Parking i wypozyczalnia zlokalizowane sg przy ul. Miodowe] poza
obszarem petli

8.1.2.3. Wezet przesiadkowy Gtebokie. Wariant 3.

Dla komunikacji autobusowej zjazd na petle odbywa sie od strony ul. Miodowej
z wszystkich kierunkéw ruchu. Wyjazd odbywa sie od strony al. Wojska Polskiego.
Perony autobusowe i tramwajowo-autobusowe zlokalizowane sg w Kkierunku
potudniowo-zachodnim od strony najazdu i utozone w szyku réwnolegtym. Przejscia dla
pieszych zlokalizowane sg od czota peronéw autobusowych i doprowadzone
chodnikiem w kierunku potnocno-zachodnim m.in. do skrzyzowania.

Dla komunikacji tramwajowej wjazd na petle odbywa sie w kierunku
potnocno-wschodnim od strony Szczecina Centrum. Wyjazd z petli odbywa sie
przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara i dalej rownolegle do al. Wojska Polskiego
w kierunku Szczecina Centrum.

Dla komunikacji samochodowej wjazd na parking samochodowy odbywa sie od
strony ul. Miodowej, natomiast wyjazd od strony al. Wojska Polskiego. Stanowiska
postojowe potozone sg réwnolegle do perondéw autobusowych oraz tramwajowo-
autobusowych. Przewidziano zaréwno zatoki typu ,Kiss&ride” jaki i ,taxi” potozone
réwnolegle i prostopadle do jezdni manewrowej

Dla komunikacji rowerowej przewidziano parking rowerowy oraz wypozyczalnie
rowerow (rower miejski), do ktérych dojazd odbywa sie od pdétnocno-zachodniej strony
ronda przejazdem przez torowisko. Parking i wypozyczalnia zlokalizowane
sg w bezposrednim sgsiedztwie parkingu dla samochoddéw osobowych.

8.1.2.4. Wezet przesiadkowy Gtebokie. Wariant 4.

Dla komunikacji autobusowej zjazd na petle odbywa sie od strony al. Wojska
Polskiego z wszystkich kierunkéw ruchu. Wyjazd odbywa sie od strony ul. Miodowe].
Perony autobusowe i tramwajowo-autobusowe zlokalizowane sg w kierunku
poétnocno-wschodnim od strony najazdu i utozone w szyku rownolegtym. Przejscia dla
pieszych zlokalizowane sg na koncu peronow i doprowadzone chodnikiem w kierunku
potnocno-zachodnim do ronda.

Dla komunikacji tramwajowej wjazd na petle odbywa sie w kierunku poétnocno-
wschodnim od strony Szczecina Centrum. Wyjazd z petli odbywa sie przeciwnie do
ruchu wskazowek zegara i dalej réwnolegle do al. Wojska Polskiego w kierunku
Szczecina Centrum. Perony tramwajowe i tramwajowo-autobusowe potozone sg w
szyku rownolegtym, od strony najazdu w kierunku poétnocno-wschodnim. Przejscia dla
pieszych zlokalizowane sg na kohcu perondw.

Dla komunikacji samochodowej wjazd i wyjazd na parking samochodowy odbywa
sie od strony ul. Miodowej. Stanowiska postojowe potozone sg przy jezdni manewrowej
rownolegtej do peronow. Przewidziano zarowno zatoki typu ,Kiss&ride” oraz ,taxi’
potozone réwnolegle i prostopadle do jezdni manewrowej
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Dla komunikacji rowerowej przewidziano parking rowerowy oraz wypozyczalnie
rowerow (rower miejski), do ktérych dojazd odbywa sie od potnocno-zachodniej strony
ronda przejazdem przez torowisko. Parking i
w bezposrednim sgsiedztwie parkingu dla samochoddéw osobowych.

8.1.2.5. Zestawienie parametrow wezta w 4 wariantach

wypozyczalnia zlokalizowane sg

Parametr Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4
llo§¢ stanowisk 3%45m 3x45m 3x45m
tramwajowych 3x45m (wspdlne z A) (dwa stanowiska | (dwa stanowiska
(T wspoélne z A) wspolne z A)
iy . 6x20m 6x20m
llos¢ stanowisk
6x20m (cztery (cztery
autobusowych 5x20m (wspolne z T) stanowiska stanowiska
(A) . .
wspolne z T) wspolne z T)
Stanowiska
odstawcze dla 1x20m 2x20m brak brak
autobusow
Na wspolnej Door-to-door Na wspolnej
Model przesiadki Osobne_ perony krawedzi (wspdlne perony krawe,dm
TiA CrONOWEi T+A) oraz peronowej oraz
P ) osobne perony osobne perony
Stanowiska 15
. : 11 16 + ew. 8 14 (koniecznosé
Kiss&ride .
zawracania)
Stanowiska Taxi 4 4 4 4
Parking 22 22 70 46
rowerowy
Rower miejski 3x14m 4x9m 3x14m 3x14
wymiary
Pr;ekroczgnle Tak Tak Nie Nie
dziatki petli

8.1.3. Skrzyzowanie ulic Al. Wojska Polskiego, ul. Zegadtowicza, ul. Kupczyka,
ul. Miodowa.

8.1.3.1. Wariant 1 i 2 — rondo jednopasowe

W Wariancie 1 i 2 zaprojektowano rondo jednopasowe, czterowlotowe. Przyjeto
jednopasowe wiloty i wyloty z ronda. Wokét ronda przyjeto wyodrebnione chodniki
I Sciezki rowerowe. Na wszystkich wlotach przyjeto wyspy tréjkatne kanalizujgce ruch,
Zlokalizowano przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe z azylami dla pieszych
i rowerzystow na wyspach kanalizujgcych. Pomiedzy sciezkg rowerowg okalajgcg rondo
i kraweznikiem ronda przewidziano rezerwe terenu dla zagospodarowania architektury
zieleni. Do jezdni ronda przylega pierécien, na powierzchni wyspy nalezy przewidzie¢
zielen niskg. Po potnocnej stronie ronda projektowana $ciezka rowerowa zostata
wigczona do istniejgcego ciggu pieszo-rowerowego biegngcego w kierunku Lasow
Miejskich. Po potnocno-zachodniej stronie ronda zaprojektowano chodnik w dowigzaniu
do istniejgcego placu potozonego przy kasach biletowych. Przewidziano rowniez zjazdy
na dziatki prywatne oraz na projektowany parking lesny w rejonie wlotu ul. Kupczyka.
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W ciggu al. Wojska Polskiego zaprojektowano wyodrebniong cigg pieszo-rowerowy,
ktora zostata dowigzana do istniejgcej na wysokosci projektowanego zjazdu na parking
leSny. Po potudniowo-wschodniej stronie ronda Sciezke i chodnik skomunikowano
z dojazdem do parkingu rowerowego zlokalizowanego na petli oraz ciggéw
komunikacyjnych z/do peronéw tramwajowych i autobusowych (w wariancie 2 parking
dla rowerow zlokalizowany jest poza obszarem petli).

8.1.3.2. Wariant 3 — skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjg swieting

W Wariancie 3 zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane czterowlotowe.

Na wlocie al. Wojska Polskiego przewidziano 2 pasy ruchu: pas na wprost / do
skretu w prawo oraz pas do skretu w lewo o odcinku akumulacji dla min. 6 pojazdéw.
Na wylocie przewidziano 1 pas ruchu. Od wysokosci zjazdu na parking lesny i na petle
autobusowg zaprojektowano wyspe kanalizujgcg podtuzng.

Na wlocie ul. Miodowej przewidziano 2 pasy ruchu: pas na wprost / do skretu
w prawo oraz pas do skretu w lewo o odcinku akumulacji dla min. 4 pojazdow. Na
wylocie przewidziano 1 pas ruchu. Zaprojektowano wyspe kanalizujgcg typu ,mata
kropla”.

Na wlocie ul. Zegadtowicza przewidziano 2 pasy ruchu: pas na wprost / do skretu w
prawo oraz pas do skretu w lewo o odcinku akumulacji dla min. 4 pojazdéw. Na wylocie
przewidziano 1 pas ruchu. Zaprojektowano wyspe kanalizujgcg podtuzna.

Na wlocie ul. Kupczyka przewidziano 2 pasy ruchu: pas na wprost / do skretu w
prawo oraz pas do skretu w lewo o odcinku akumulacji dla min. 15 pojazddw.
Na wylocie przewidziano 1 pas ruchu. Zaprojektowano wyspe kanalizujgcg podtuzng
od wysokosci zjazdu na parking le$ny.

Wokét skrzyzowania przyjeto wyodrebnione chodniki i sciezki rowerowe. Na
wszystkich wlotach przyjeto wyspy tréjkatne kanalizujgce ruch, zlokalizowano przejscia
dla pieszych i przejazdy rowerowe z azylami dla pieszych i rowerzystow na wyspach
kanalizujgcych. Pomiedzy Sciezkg rowerowg okalajacg rondo i kraweznikiem ronda
przewidziano rezerwe terenu dla zagospodarowania architektury zieleni. Do jezdni
ronda przylega pierscien, na powierzchni wyspy nalezy przewidzie¢ zielen niskg. Po
potnocnej stronie ronda projektowana Sciezka rowerowa zostata wilgczona do
istniejacego ciggu pieszo-rowerowego biegngcego w kierunku Laséw Miejskich. Po
potnocno-zachodniej stronie ronda zaprojektowano chodnik w dowigzaniu do
istniejgcego placu potozonego przy kasach biletowych. Przewidziano rowniez zjazdy na
dziatki prywatne oraz na projektowany parking lesSny w rejonie wlotu ul. Kupczyka.
W ciggu al. Wojska Polskiego zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy, ktéra zostata
dowigzana do istniejgcej na wysokosci projektowanego zjazdu na parking lesny. Po
potudniowo-wschodniej stronie ronda $ciezke i chodnik skomunikowano z dojazdem do
parkingu rowerowego zlokalizowanego na petli oraz ciggéw komunikacyjnych z/do
perondéw tramwajowych i autobusowych.

8.1.3.3. Wariant 4 — rondo turbinowe

W Wariancie 4 zaprojektowano rondo turbinowe czterowlotowe.

Na wlocie al. Wojska Polskiego przewidziano 2 pasy ruchu: pas na wprost / do
skretu w prawo oraz pas do skretu w lewo o odcinku akumulacji dla min. 6 pojazdow.
Na wylocie przewidziano 2 pasy ruchu (w tym jeden bypass). Zaprojektowano wyspe
trojkatng kanalizujgcg ruch.

Na wlocie ul. Miodowej i ul. Zegadtowicza przyjeto jednopasowe wiloty i wyloty
z ronda. Na wlotach przyjeto wyspy tréjkatne kanalizujgce ruch.
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Na wlocie ul. Kupczyka przewidziano 2 pasy ruchu: pas na wprost / do skretu
w lewo o odcinku akumulacji dla min. 4 pojazdéw oraz pas do skretu w prawo petnigcy
funkcje bypassu. Na wylocie przewidziano 1 pas ruchu. Zaprojektowano wyspe
trojkatng kanalizujgcg ruch.

Na wszystkich wlotach zlokalizowano przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe
z azylami dla pieszych i rowerzystéw na wyspach kanalizujgcych.

Wokot skrzyzowania przewidziano chodniki i Sciezki rowerowe. Po potnocnej stronie
ronda projektowana Sciezka rowerowa zostata wigczona do istniejgcego ciggu pieszo-
rowerowego biegngcego w kierunku Laséw Miejskich. Po pdtnocno-zachodniej stronie
ronda zaprojektowano chodnik w dowigzaniu do istniejgcego placu potozonego przy
kasach biletowych. Przewidziano rowniez zjazdy na dziatki prywatne oraz zjazd na
projektowany parking lesny w ciggu ul. Kupczyka. W ciggu al. Wojska Polskiego
zaprojektowano wydzielony cigg pieszo-rowerowy, ktéry zostat dowigzany
do istniejgcego ciggu pieszo-rowerowego ha wysokosci zjazdu na parking lesny.
Po potudniowo-wschodniej stronie ronda $ciezke i chodnik skomunikowano z dojazdem
do parkingu rowerowego zlokalizowanego na petli oraz ciggdw komunikacyjnych z/do
perondéw tramwajowych i autobusowych

8.1.4. Ul. Kupczyka

Zaprojektowano jedng jezdnie o przekroju dwupasowym.

Na odcinku od skrzyzowania do km 0+472 zaprojektowano przekrdj uliczny,
szerokosci 6m z wydzielong sciezkg rowerowg szerokosci 2,5m i chodnikiem szerokosSci
2,25m po stronie pétnocnej. Luki poziome R=250m i R=185m. Wykonano zjazdy do
istniejgcych bram przy kapielisku oraz terenow rekreacyjnych. W zaleznosci od wariantu
skrzyzowania zaprojektowano zjazd na parking lesny przy skrzyzowaniu (Wariant 1 i 2)
lub w km 0+157 (Wariant 3 i 4). Odwodnienie do wpustéw i dalej do kanalizacji
deszczowe.

Na odcinku od km 0+472 do konca opracowania (granica miasta Szczecin)
zaprojektowano przekréj drogowy z obustronnymi poboczami szerokosci 1m wraz
z wydzielonym ciggiem pieszo rowerowym po stronie pétnocnej. Cigg pieszo-rowerowy
oddzielony od jezdni rowem odwadniajgcym. Okoto km 0+800 wykonano przejazd dla
pojazdow wojskowych z kostki kamiennej na wzmocnionej podbudowie. Odwodnienie
do rowow odparowujgcych lub do kanalizacji deszczowej — na poczatku odcinka.

8.1.5. Parking lesny

W zaleznosci od wariantu skrzyzowania zaprojektowano zjazd na parking lesny
przy skrzyzowaniu km 0+048 (Wariant 1 i 2) lub w km 0+157 (Wariant 3 i 4)
ul. Kupczyka.

Zaprojektowano miejsca postojowe wykorzystujgc istniejgce powierzchnie
niezalesione. Rozlokowanie miejsc postojowych dostosowano do istniejgcego
drzewostanu, ze szczegdélnym uwzglednieniem drzew przyrodniczo cennych. Miejsca
postojowe o wymiarach 2,5x5m, droga manewrowa 6m.

Zaprojektowano nawierzchnie biologicznie czynng na drogach manewrowych
I stanowiskach postojowych — zabudowanie geokraty wraz z wypetnieniem humusem
(stanowiska postojowe) lub  wypetnieniem kruszywem (drogi manewrowe).
Nawierzchnia bedzie rowniez stanowi¢ czynnik zniechecajgcy kierowcéw do omijania
skrzyzowania przy jezdzie z kierunku gminy Dobra wraz 2z odpowiednig
przepustowoscig skrzyzowania Al. Wojska Polskiego — ul. Zegadtowicza — ul. Kupczyka
— ul. Miodowa na poziomie PSR I.
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8.1.5.1. Wariant 1

llos¢ miejsc postojowych 160 (w tym 4 dla niepetnosprawnych). Zaprojektowano
zjazd we wszystkich kierunkach od ul. Kupczyka, na prawe skrety od Al. Wojska
Polskiego. Odlegtos¢ od najdalszego miejsca postojowego do przejscia dla pieszych
w kierunku petli ok. 140m. Dojscie do miejsc parkingowych tylko od skrzyzowania, ze
wzgledu na bezpieczenstwo ruchu na Al. Wojska Polskiego jak i na petli. Uktad
parkingu zwarty, powodujgcy koniecznos¢ wycinek powierzchni lesnej — ok. 0,6ha.
Zachowano drzewa cenne przyrodniczo.

8.1.5.2. Wariant 2, 3, 4

llo§¢ miejsc postojowych Wariant 2 - 108 (w tym 4 dla niepetnosprawnych),
Wariant 3, 4 - 104 (w tym 4 dla niepetnosprawnych),. Zaprojektowano zjazd we
wszystkich kierunkach od ul. Kupczyka, na prawe skrety od Al. Wojska Polskiego.
Odlegtos¢ od najdalszego miejsca postojowego do przejscia dla pieszych w kierunku
petli ok. 200m, co jest odlegtoscig akceptowalng jesli chodzi o przesiadki pomiedzy
Srodkami transportu. Dodatkowo w Wariantach 3 i 4 wykonano przejscie dla pieszych
przez ul. Kupczyka do ciggu pieszo-rowerowego w kierunku gminy Dobra. Uktad
parkingu dostosowany do istniejgcych powierzchni niezadrzewionych. Na kohcu drogi
manewrowej wykonano ,rondo” stanowigce miejsce rekreacyjne z odpowiednim
wyposazeniem (tawki, wiaty, miejsce na ognisko). Zachowano drzewa cenne
przyrodniczo.

8.1.6. Konstrukcja nawierzchni
8.1.6.1. Torowisko o nawierzchni podsypkowe;j

Na odcinkach witgczen przebudowywanej linii tramwajowej, tj. przed
i za projektowanym odcinkiem PAT, zaprojektowano torowisko 0 nawierzchni
podsypkowej na odpowiednio przygotowanym podtorzu.

Przyjeto nastepujgca konstrukcje nawierzchni torowej i jego podtorza:

Konstrukcja nawierzchni torowej:

— szyny 60R2 w gatunku stali R260, uktadane na antywibracyjne;j
przektadce podszynowej i mocowane do podktaddéw za pomocag
sprezystego przytwierdzenia szynowego typu SB

— tramwajowe podktady strunobetonowe dtugosci 2300m wys. ok.16cm
— podbicie: podsypka kolejowa 31,5/50mm gr. 5cm
— podbudowa: podsypka kolejowa 31,5/50mm gr. 20cm
Podtorze:
- w-wa _ulepszonego pod’fpza_: mieszanka kruszywa Cgg/3 gr. 40+50cm
niezwigzanego o uziarnieniu 4/31,5mm

— Ww-wa separacyjna: geowitdknina

21
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8.1.6.2. Torowisko o nawierzchni bezpodsypkowej

Na projektowanym odcinku PAT zaprojektowano torowisko o nawierzchni
bezpodsypkowe] w systemie ciggtego sprezystego podparcia szyny Kkotwionej
do betonowej ptyty torowe;j.

Przyjeto nastepujgcg konstrukcje nawierzchni torowej i jego podtorza:

Gorne warstwy konstrukcji nawierzchni:

— szyny 60R2 w gatunku stali R260, w profilach elastomerowych,
mocowana do ptyty torowej za pomocg sztywnego
przytwierdzenia szynowego

— ptyta torowa: beton cementowy zbrojony gr. 25+30cm

Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni: (35cm)

— podbudowa pomocnicza: mieszanka kruszywa zwigzanego r 15cm
hydraulicznie cementem gr.

— W-wa mrozoochronna: mieszanka kruszywa niezwigzanego gr. 20cm

0 CBR=35%

Ptyty torowe przewidziano na petnej szerokosci jezdni PAT, potéwkowo pod kazdy
z torow. Piyty wykonane bedg z betonu cementowego zbrojonego, dylatowane
podtuznie i poprzecznie. Szczegobty rozwigzan w zakresie konstrukcji ptyt torowych bedag
przedmiotem odrebnych projektéw konstrukcyjnych.

Zabudowe torow na odcinku PAT na betonowych piytach torowych
zaprojektowano o nastepujgcej konstrukciji:

— w-wa Scieralna: asfalt lany MA gr. 3cm
w-wa wigzgca: asfalt lany MA gr. 3cm
— wypelnienie miedzy szynami: beton cementowy C35/45 gr. 13-15cm

Podtoze gruntowe pod projektowanymi warstwami nawierzchni nalezy doprowadzi¢
do kategorii nosnosci G1 o sztywnosci wyrazonej wtérnym modutem odksztatcenia
E2>80MPa.

8.1.6.3. Perony przystankowe

Krawedz peronowg nalezy wykonaé z kraweznika specjalnego — prefabrykatu
betonowego z wyoblong $ciankg boczng o przeznaczeniu dla krawedzi zatok
autobusowych. Wysoko$¢ krawedzi peronowej — 21cm. Kraweznik nalezy ustawiac
na fawie z oporem z betonu C12/15 gr. 20cm.

Dla peronu przystankowego przyjeto konstrukcje nawierzchni o nastepujgcych
warstwach gornych oraz warstwach dolnych i ulepszonego podtoza:

Gorne warstwy konstrukcji nawierzchni: (26cm)
— w-wa Scieralna: ptyta betonowa 30x30cm, szara, gtadka gr. 8cm
— w-wa wyréwnawcza: podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm
— podbudowa zasadnicza: mieszanka kruszywa Cgg/3 niezwigzanego gr. 15cm
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Podtoze gruntowe pod projektowanymi warstwami nawierzchni nalezy doprowadzi¢
do kategorii nosnosci G1 o sztywnosci wyrazonej wtérnym modutem odksztatcenia
E>=80MPa.

8.1.6.4. Konstrukcje nawierzchni drogowych

Gorne warstwy konstrukcji nawierzchni drogowych przyjeto zgodnie z Katalogiem
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych z 2014r.

Ulica Kupczyka

Dla przebudowywanej na odcinku 0+000 + 0+472,85 i remontowanej na odcinku
0+472,85 + 1+824 ulicy Kupczyka przyjeto konstrukcje nawierzchni KR3
0 nastepujgcych warstwach gornych:

Gorne warstwy konstrukcji nawierzchni: (36cm)
— w-wa Scieralna: mieszanka mastyksowo-grysowa SMA gr. 4cm
— Ww-wa wigzgca: beton asfaltowy AC gr. 5cm
— podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC gr. 7cm
— podbudowa zasadnicza: mieszanka kruszywa Cgg/3 Niezwigzanego gr. 20cm

Ulica Wojska Polskiego
Dla odcinka przebudowywanego ulicy Wojska Polskiego przyjeto konstrukcje
nawierzchni KR4 o nastepujgcych warstwach gérnych:

Gorne warstwy konstrukcji nawierzchni: (36¢cm)
— Ww-wa sScieralna: mieszanka mastyksowo-grysowa SMA gr. 4cm
— Ww-wa wigzgca: beton asfaltowy AC gr. 6cm
— podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC gr. 10cm

— podbudowa zasadnicza: mieszanka kruszywa Cgo/3 niezwigzanego gr. 20cm
Petla autobusowa
Dla petli autobusowej przyjeto konstrukcje nawierzchni KR5 o nastepujgcych
warstwach gérnych:

Gorne warstwy konstrukcji nawierzchni: (44cm)
— w-wa Scieralna: mieszanka mastyksowo-grysowa SMA gr. 4cm
— w-wa wigzgca: beton asfaltowy AC gr. 8cm
— podbudowa zasadnicza: beton asfaltowy AC gr. 12cm
— podbudowa zasadnicza: mieszanka kruszywa Cgg/3 Niezwigzanego gr. 20cm

Miejsca postojowe, jezdnie manewrowe
Dla miejsc postojowych przyjeto konstrukcje nawierzchni KR1 o nastepujgcych
warstwach gornych:

Gorne warstwy konstrukcji nawierzchni: (33cm)

— w-wa scieralna: kratka parkingowa polietylenowa, wypetniona (. 5em
humusem gr.

— w-wa wyréwnawcza: podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm

— podbudowa zasadnicza: mieszanka kruszywa Cgo/3 niezwigzanego gr. 25cm
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Dla jezdni manewrowych przyjeto konstrukcje nawierzchni KR1 o nastepujgcych
warstwach gornych:

Gorne warstwy konstrukcji nawierzchni: (33cm)
— w-wa Scieralna: kratka parkingowa polietylenowa, wypetniona
. gr. 5cm
kruszywem frakcji 5/20
— w-wa wyréwnawcza: podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm
— podbudowa zasadnicza: mieszanka kruszywa Cgg/3 niezwigzanego gr. 25cm

Drogi rowerowe, chodniki dla pieszych
Dla drég rowerowych przyjeto konstrukcje nawierzchni o nastepujgcych warstwach
gornych:

Gorne warstwy konstrukcji nawierzchni: (23cm)
— w-wa Scieralna: mieszanka mastyksowo-grysowa SMA gr. 3cm
— Ww-wa wigzgca: beton asfaltowy AC gr. 5cm
— podbudowa zasadnicza: mieszanka kruszywa Cgo/3 niezwigzanego gr. 15cm

Dla chodnikow dla pieszych przyjeto konstrukcje nawierzchni o nastepujgcych
warstwach gornych:

Gorne warstwy konstrukcji nawierzchni: (26cm)
— w-wa scieralna: ptyta betonowa 30x30cm, szara, gtadka gr. 8cm
— w-wa wyréwnawcza: podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm
— podbudowa zasadnicza: mieszanka kruszywa Cgo/3 niezwigzanego gr. 15cm

Podtoze gruntowe pod projektowanymi gornymi warstwami nawierzchni nalezy
doprowadzi¢ do kategorii nosnosci G1 o sztywnosci wyrazonej wtornym modutem
odksztatcenia E;=80MPa.

8.1.7. Odwodnienie

Caly nowoprojektowany ukfad drogowy odwadniany jest za pomocg wpustéw
budowanej kanalizacji deszczowej. Wody opadowe z torowiska odbierane sg za
pomocg drenazu.

Szczegdbty rozwigzan odwodnienia przedstawiono w opracowaniu branzowym.

8.1.8. Sygnalizacja swietlna

W celu zapewnienia dostatecznej widocznosci sygnalizatoréw, zaprojektowano
sygnalizatory kotowe o Srednicy komory sygnatowej fi 300mm. Sygnalizatory
na masztach wysokich powinny zosta¢ zawieszone przy zachowaniu skrajni pionowej
minimum 5,5m. Odlegto$¢ minimalna sygnalizatorow na wysiegnikach od linii
warunkowego zatrzymania powinna by¢ wieksza jak 15m i nie wieksza jak 30m. Fazy
podporzgdkowane dla pojazdéw nalezy wzbudzac¢ przy pomocy detektorow, np. petli
indukcyjnych. W przypadku pieszych nalezy zapewni¢ przyciski dla pieszych oraz
sygnalizatory akustyczne. W przypadku rowerzystéw winno sie wykorzysta¢ uktad
dualny przycisk oraz detektor.
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8.2. Analiza warunkéw ruchu
8.2.1. Analiza stanu istniejgcego

8.2.1.1. Natezenie ruchu

Pomiary natezen ruchu drogowego wykonane zostaty dla skrzyzowania ulic Wojska
Polskiego — Modowej] - Kupczyka. Pomiary zostaty przeprowadzone w okresie
miarodajnym w dniu 08 wrzesnia 2016r (czwartek). Przeprowadzone zostaty podczas
dobrych warunkéw atmosferycznych. Ponadto nie stwierdzono zdarzen moggcych
wptyng¢ na wiarygodnos¢ pomiarow, tj. roboty drogowe, objazdy itp. Pomiary
przeprowadzono catodobowo. Do opracowania uwzgledniono nastepujgce godziny
wystepowania szczytu porannego 7:00-8:00 oraz szczytu popotudniowego 16:00-17:00.
Podczas wymienionych interwatéw czasowych odbywat sie najwiekszy ruch pojazdow
na ww. ulicach.

Na rys. 2 przedstawiono natezenie ruchu dla godziny szczytu porannego wraz
z podziatem na strukture kierunkowg na skrzyzowaniu ulic Wojska Polskiego — Modowe]
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Rysunek 2. Kartogram natezen ruchu w godzinie szczytu porannego (7:00-8:00) — stan
istniejacy.

W Tabeli nr 1 przedstawiono pomiary ruchu w godzinie szczytu porannego dla stanu
istniejacego z podziatem na kategorie pojazdow.

wlot Zegadtowicza

skret w lewo

- - . autobusy
osobowe (i z cigzarowe | cigzarowe z mikrobusy (powyze]
godzina | rowery | motocykle/motorowery/quady przyczepami) dostawcze bez przyczepami, | (od 10 do P 2: ! inne RAZEM
przyczep naczepami 24 miejsc) miejsc)
0700_
08 1] 1] 34 4 0 0 2 5 0 45
% 1h 0,00% 0,00% 75,56% 8,89% 0,00% 0,00% 4,44% 11,11% | 0,00% | 100,00%

na wprost
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0700_
08" 0 7 585 23 4 4 2 2 1 628
% 1h 0,00% 1,11% 93,15% 3,66% 0,64% 0,64% 0,32% 0,32% | 0,16% | 100,00%
skret w prawo
00
%;00' 0 0 35 9 (] 0 2 1 0 47
% 1h 0,00% 0,00% 74,47% 19,15% 0,00% 0,00% 4,26% 2,13% | 0,00% | 100,00%
wlot Wojska Polskiego
skret w lewo
- . . autobusy
osobowe (i z cigzarowe | cigzarowez | mikrobusy (powyzej
godzina | rowery | motocykle/motorowery/quady prayczepami) dostawcze bez przyczepami, | (od 10 do P 2: 1 inne RAZEM
przyczep naczepami 24 miejsc) miejsc)
0700_
08% 0 0 73 5 1 1 0 2 0 82
% 1h 0,00% 0,00% 89,02% 6,10% 1,22% 1,22% 0,00% 2,44% | 0,00% | 100,00%
na wprost
0700_
08" 0 3 362 19 5 5 3 4 0 401
% 1h 0,00% 0,75% 90,27% 4,74% 1,25% 1,25% 0,75% 1,00% | 0,00% | 100,00%
skret w prawo
700_
?)800 0 0 41 3 0 0 0 4 0 48
% 1h 0,00% 0,00% 85,42% 6,25% 0,00% 0,00% 0,00% 8,33% | 0,00% | 100,00%
wlot Miodowa
skret w lewo
- . . autobusy
osobowe ( iz cigzarowe | cigzarowez | mikrobusy (powyzej
godzina | rowery | motocykle/motorowery/quady przyczepami) dostawcze bez przyczepami, | (od 10 do P 2: 71 inne RAZEM
przyczep naczepami 24 miejsc) miejsc)
07™-
08® 0 1 93 1 0 0 0 0 1 96
% 1h 0,00% 1,04% 96,88% 1,04% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% | 1,04% | 100,00%
na wprost
00
%;00' 1 1 56 5 1 0 1 0 (] 65
% 1h 1,54% 1,54% 86,15% 7,69% 1,54% 0,00% 1,54% 0,00% | 0,00% | 100,00%
skret w prawo
700_
?)800 0 0 66 5 1 0 2 0 0 74
% 1h 0,00% 0,00% 89,19% 6,76% 1,35% 0,00% 2,70% 0,00% | 0,00% | 100,00%
wlot Kupczyka
skret w lewo
- . . autobusy
osobowe ( iz cigzarowe | cigzarowez | mikrobusy (powyzej
godzina | rowery | motocykle/motorowery/quady przyczepami) dostawcze bez przyczepami, (od 10 do P ZZ ) inne RAZEM
przyczep naczepami 24 miejsc) miejsc)
0700_
08% 0 1] 56 4 0 0 0 0 0 60
% 1h 0,00% 0,00% 93,33% 6,67% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% | 100,00%
na wprost
00
%;00' 0 0 65 5 (] 0 0 1 1 72
% 1h 0,00% 0,00% 90,28% 6,94% 0,00% 0,00% 0,00% 1,39% | 1,39% | 100,00%
skret w prawo
0700_
08™ 0 1] 248 6 1 1 0 0 0 256
% 1h 0,00% 0,00% 96,88% 2,34% 0,39% 0,39% 0,00% 0,00% | 0,00% | 100,00%

Tabela 1 Pomiar ruchu drogowego podziat na kategorie pojazdéw — stan istniejacy.
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Powyzsze wyniki wykazuja, ze ruch pojazdéw dla szczytu porannego odbywa sie
w znaczgcym stopniu na kierunku do centrum miasta. Najwieksze natezenie ruchu

odnotowana na potnocnym wlocie skrzyzowania.

Na rys. 3 przedstawiono natezenie ruchu dla godziny szczytu popotudniowego wraz
z podziatem na strukture kierunkowg na skrzyzowaniu ulic Wojska Polskiego — Modowe]
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Rysunek 3 Kartogram natezen ruchu w godzinie szczytu popotudniowego (16:00-17:00) — stan

istniejacy.

W Tabeli nr 2 przedstawiono pomiary ruchu w godzinie szczytu popotudniowego dla
stanu istniejgcego z podziatem na kategorie pojazddw.

wlot Zegadtowicza
skret w lewo
motocykle osobowe ( iz ciezarowe | ciezarowe z | mikrobusy autobusy
godzina | rowery | /motorow . dostawcze bez przyczepami, | (od 10do | (powyzej24 | inne RAZEM
przyczepami) . L. L

ery/quady przyczep naczepami | 24 miejsc) miejsc)

16%-
00 0 2 60 6 0 0 1 3 0 72
17
% 1h | 0,00% 2,78% 83,33% 8,33% 0,00% 0,00% 1,39% 4,17% 0,00% | 100,00%
na wprost

1600_

17% 0 6 393 31 3 11 5 0 0 449
% 1h | 0,00% 1,34% 87,53% 6,90% 0,67% 2,45% 1,11% 0,00% 0,00% | 100,00%
skret w prawo

1600_
17% 0 1 72 11 0 6 0 1 0 91
% 1h | 0,00% 1,10% 79,12% 12,09% 0,00% 6,59% 0,00% 1,10% 0,00% | 100,00%
wlot Wojska Polskiego
skret w lewo
motocykle osobowe (iz ciezarowe | ciezarowe z | mikrobusy autobusy
godzina | rowery | /motorow . dostawcze bez przyczepami, | (od 10do | (powyzej24 | inne RAZEM
przyczepami) . e L
ery/quady przyczep naczepami | 24 miejsc) miejsc)
16™- (] 4 49 4 (] (] 0 3 1 61
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1700
% 1h | 0,00% 6,56% 80,33% 6,56% 0,00% 0,00% 0,00% 4,92% 1,64% | 100,00%
na wprost
1600_
17 0 9 423 15 0 6 11 6 0 470
% 1h | 0,00% 1,91% 90,00% 3,19% 0,00% 1,28% 2,34% 1,28% 0,00% | 100,00%
skret w prawo
1600'
17% 0 1 122 4 1 (1] 0 0 0 128
% 1h | 0,00% 0,78% 95,31% 3,13% 0,78% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% | 100,00%
wlot Miodowa
skret w lewo
motocykle osobowe (i ciezarowe | ciezarowe z | mikrobusy autobusy
godzina | rowery | /motorow . dostawcze bez przyczepami, | (od 10do | (powyzej24 | inne RAZEM
przyczepami) . L. L.
ery/quady przyczep naczepami | 24 miejsc) miejsc)
00
116700' 0 0 65 10 2 0 1 0 0 78
% 1h | 0,00% 0,00% 83,33% 12,82% 2,56% 0,00% 1,28% 0,00% 0,00% | 100,00%
na wprost
1600'
17% 0 3 108 10 0 0 2 0 0 123
% 1h | 0,00% 2,44% 87,80% 8,13% 0,00% 0,00% 1,63% 0,00% 0,00% | 100,00%
skret w prawo
1600_
17% 0 2 92 5 0 1 1 0 0 101
% 1h | 0,00% 1,98% 91,09% 4,95% 0,00% 0,99% 0,99% 0,00% 0,00% | 100,00%
wlot Kupczyka
skret w lewo
motocykle osobowe (i ciezarowe | ciezarowe z | mikrobusy autobusy
godzina | rowery | /motorow . dostawcze bez przyczepami, | (od 10do | (powyzej24 | inne RAZEM
przyczepami) . L. L
ery/quady przyczep naczepami | 24 miejsc) miejsc)
00
116700 0 2 66 11 0 2 5 0 0 86
% 1h | 0,00% 2,33% 76,74% 12,79% 0,00% 2,33% 5,81% 0,00% 0,00% | 100,00%
na wprost
16%-
17% 0 3 89 7 1 0 1 1 0 102
% 1h | 0,00% 2,94% 87,25% 6,86% 0,98% 0,00% 0,98% 0,98% 0,00% | 100,00%
skret w prawo
1600_
179 ul. 2 144 2 0 0 1 0 0 149
% 1h | 0,00% 1,34% 96,64% 1,34% 0,00% 0,00% 0,67% 0,00% 0,00% | 100,00%

Tabela 2 Obliczenia przepustowosci i warunkéw ruchu — stan istniejacy.

Powyzsze wyniki wykazaty, ze ruch pojazdéw dla szczytu popotudniowego odbywa
sie w réwnomiernym stopniu w kierunku do Centrum jak i z Centrum. Jest
to charakterystyczne dla szczytu popotudniowego, gdzie podréze powrotne z pracy
sg rozciggniete na przestrzeni kilku godzin.
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8.2.2. Analiza stanu projektowanego

8.2.2.1. Opis planowanego uktadu drogowego

Planowany uktad drogowy zaktada wykonanie przebudowy wezta przesiadkowego
na petli tramwajowo-autobusowej ,Gtebokie” wraz z sgsiadujgcym uktadem drogowym.
Z uwagi na lokalizacje przedmiotowego skrzyzowania, tj. koniec administracyjny miasta
Szczecin, sagsiedztwo obszaréw silnie rozwijajgcych sie w zabudowe mieszkaniowe
oraz obszary rekreacyjne, istnieje koniecznos¢ zastosowania rozwigzan drogowych

zapewniajgcych przepustowosc¢

skrzyzowania.

Ponadto bardzo waznym

jest

zapewnienie rozwigzan, ktére pozwolg na zapewnienie priorytetow dla komunikaciji
publicznej w obstudze wezta przesiadkowego.

Do analiz ruchu przyjeto ponizsze warianty:

Wariant 0 — stan istniejgcy, skrzyzowanie zwykte z sygnalizacjg swietlng

Wariant 1 2 —rondo jednopasowe
Wariant 3 — skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjg swietlng
Wariant 4 — rondo turbinowe

8.2.2.2. Prognozowane natezenie ruchu

Do oszacowania prognozy ruchu na rok 2021 przyjeto warto$ci z bazowego roku
2016 r. i postuzono sie uproszczong metodg obliczeniowg zaktadajgc roczny przyrost
ruchu na poziomie 4 %. Poziom ten zostat podwyzszony z 2% do 4% z uwagi na
sgsiadujgce tereny o silnie rozwijajgcych sie urbanizacyjnie.

Prognozowane natezenie ruchu na rok 2021 dla szczytu porannego 7:00-8:00 dla
skrzyzowanie ulic Wojska Polskiego — Modowej - Kupczyka, przedstawiono na rys. 4.
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Rysunek 4 Kartogram natezen ruchu w godzinie szczytu porannego (7:00-8:00) — stan

prognozowany.
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Prognozowane natezenie ruchu na rok 2018 dla szczytu popotudniowego
16:00-17:00 dla skrzyzowanie ulic Wojska Polskiego — Modowe] - Kupczyka,
przedstawiono na rys. 5.
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Rysunek 5. Kartogram natezen ruchu w godzinie szczytu porannego (16:00-17:00) — stan
prognozowany.

8.2.2.3. Obliczenie przepustowosci W0

Jako wariant WO do obliczen przepustowosci przyjeto stan istniejgcy uktadu
drogowego (przekroje ulic jednojezdniowe dwupasowe z przystaniem autobusowym na
jezdni ul. Zegadtowicza) wraz z modernizacjg sygnalizacji przy dostosowaniu programu
do prognozowanego natezenia ruchu.

Na rys. 6 pokazano program sygnalizacji Swietlnej natomiast na rys. 7 uktad faz
sygnalizacji dla wariantu WO. Przyjeto, ze sygnalizacja w wariancie bedzie pracowata
acyklicznie akomodacyjnie w ukfadzie dwufazowym. Fazg podstawowg bedzie Faza 1,
w ktorej realizowany bedzie sygnat zielony dla relacji wzdtuz drogi wojewddzkiej.
W przypadku wystgpienia detekcji na przejsciu dla pieszych przez DW115 nastgpi
przejscie do Fazy2. Alternatywg dla Fazy2 jest Faza2BP. Faza2BP bedzie wzbudzana
przez pojazdy wyjezdzajgce z ulic podporzgdkowanych.
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Rysunek 6. Program sygnalizacji Swietinej dla W0 — stan prognozowany.

Rysunek 7. Uktad faz dla programu W0 - stan prognozowany.

W tabeli 3 przedstawiono obliczenia przepustowosci dla natezen ruchu
prognozowanego na 2021r. (rys. 5) oraz programu sygnalizacji swietlnej (rys. 6) dla
szczytu porannego.

Szczyt poranny Data: 2016r. Dtugos¢ cyklu: 90s

L Natezenie Stopien L, 3

Natezenie . . Przepustowos¢ | Przepustowosc

i i hu nasycenia w nasycenia wlotu skrzyzowania

Wlot Godziny Relacja ruc grupie paséw| grupy paséw y
N [P/h] Sgr [P/h] Ygr [-] Cwl [P/h] Csk [P/h]
Zegadtowicza [N] LWpP 876 1315 0,655 745
Miodowa [E] Lwp 287 658 0,436 227
07:00 -08:00 1665

Wojska Polskiego [S] Lwp 647 1036 0,614 587
Kupczyka [W] Lwp 473 1002 0,473 345
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L, Rezerwa
L, . Stopien Przepustowo Poziom
Stopien nasycenia ) . przepustowo Poziom
nasycenia |$c praktyczna . Straty czasu swobod
wlotu . ) ; : sci ¥ |swobody ruchu
skrzyzowania|skrzyzowania . ) ruchuw Y
skrzyzowania . X na wlocie
grupie pasow
Xwl [-] Xsk [] Cp,sk[P/h] | dCp,sk[P/h]| ST [s/P]
1,176 352,1 1Y v
1,264 543,5 v v
1,371 1415 -868
1,102 230,9 v v
1,371 719,7 v I\

Tabela 3. Obliczenia przepustowosci dla wariantu W0 dla szczytu porannego - stan

prognozowany.

W Tabeli

szczytu popotudniowego.

4. Przedstawiono obliczenia przepustowosci
prognozowanego na 2021r. (rys. 5) oraz programu sygnalizacji swietlnej (rys. 6) dla

dla natezen

ruchu

Szczyt popotudniowy Data: 2016r. Dtugos¢ cyklu: 90s
L Natezenie Stopien L 3
Natezenie . . Przepustowos¢ | Przepustowosc
i i hu nasycenia w nasycenia wlotu skrzyzowania
Wilot Godziny Relacja ruc grupie pasow| grupy pasow y
N [P/h] Sgr [P/h] Ygr [-] Cwl [P/h] Csk [P/h]
Zegadtowicza [N] LWP 745 1124 0,652 637
Miodowa [E] Lwp 368 837 0,44 288
07:00 -08:00 1636
Wojska Polskiego [S] Lwp 802 1196 0,66 678
Kupczyka [W] LwWp 409 836 0,49 288
- Rezerwa
L, . Stopien Przepustowo Poziom
Stopien nasycenia . , przepustowo Poziom
nasycenia |$c praktyczna L. Straty czasu swobod
wlotu . . . . sci Y swobody ruchu
skrzyzowania | skrzyzowania K i ruchu w
skrzyzowania ) ) na wlocie
grupie pasow
Xwl [-] Xsk [-] Cp,sk [P/h] | dCp,sk [P/h] ST [s/P]
1,17 3443 v v
1,278 560,2 v v
1,421 1391 -933
1,183 365,8 v v
1,42 810,9 v v

Tabela 4. Obliczenia przepustowosci dla wariantu W0 dla szczytu popotudniowego — stan
prognozowany.

Powyzsze obliczenia wykazaty konieczno$¢ zmiany organizacji ruchu na
skrzyzowaniu. Wynik w jednoznaczny sposob pokazuje, ze na skrzyzowaniu nastgpi
przekroczenie przepustowosci skrzyzowania (933 P/h). Stopnie nasycenia pojazdéw
zostang przekroczone na kazdym z wlotéw. Z uwagi na powyzsze zaproponowano
wykonanie jednego z wariantéw: W1/W2 — ronda jednopasowego, W3 — skrzyZzowania
z sygnalizacjg swietlng z rozbudowg ukfadu drogowego o dodatkowe pasy ruchu do
skretu w lewo lub W4 — ronda turbinowego.

Ponizej przedstawiono obliczenia przepustowosci dla poszczegolnych wariantow.

8.2.2.4. Obliczenie przepustowosci wariantéw W1 i W2 (rondo jednopasowe)

W celu sprawdzenia zasadnosci przyjetych rozwigzan na skrzyzowaniu ulic Wojska
Polskiego - Zegadtowicza Kupczyka - Miodowej przeprowadzono analize

BPBK SA Gdansk - Umowa nr CRU/16/0002777 Wezet przesiadkowy Gtebokie 32

modemizacja skrzyzowania przy al. Wojska Polskiego/ ul. Zegadtowicza/ ul. Kupczyka/ ul. Miodowa

wraz z remontem ul. Kupczyka do granic administracyjnych Szczecina
KONCEPCJA



przepustowosci. Obliczenia wykonano dla kazdego z wariantéw, dla natezen
prognozowanych w roku 2021.

Do obliczen przepustowosci ronda przyjeto wskaznik zmiennosci ruchu wynoszacy
kis = 0,95, ruch pieszych 50 oséb dla kazdego z przejsc.
Przyjeto nastepujgce oznaczenie wlotéw:

A- Zegadtowicza

B- Miodowa
C-Wojska Polskiego
D-Kupczyka

W tablicach 5 - 6 zestawiono wyniki obliczen przepustowosci.
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Program do obliczania przepustowosci rond 2016-11-17

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ | W
[ZAMAWIAJACY: Gmina Miasta Szczecin
Nr pracy: 0357 |Dam: 15-11-2016 JProjekt nadrzedny:
Miejscowosc: Szczecin Skrzyzowanie: Wojska Polskiego - Miodowa - Kupczyka
IWykonawca: BPBK S.A. Analiz¢ wykonat: M. Kowalska | Podpis: |
Pomiar natgzenia ruchu: TAK |Dma: Godzina: 7:00 Czas: 1h
Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe ir;dl':jﬂ ZEWEonCY 40 :’;z:'l wlotgwng 4

Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Wiot A B C D
Strata czasu  dw [s/P] 38 7 10 36
PSR il 1 1 m
Dhugos¢ (zasieg) kolejki 130 12 39 74
Lx_[m]

Przepustowosé rzeczywista wlotow ronda

Wiot A | B | C | D
Przepustowos¢ rzeczywista 2451
ronda  Cwx [P/h]
Przepustowos¢ rzeczywista

5 5

wlotu  Cra [P/h] o4l I 50 I o | %
IWskaznik dopuszczalnego 74

wzrostu ruchu — wir[%]

Stopien wykorzystania
rzepustowosci wlotéw — puwi 0.931

(-]

Rezerwa przepustowosci

rzeczywistej wlotu 65 22 48 35

[ACri_[P/h]

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Wroctaw 2005 TRAFFPOL ®

Tabela 5 Obliczenia przepustowosci dla wariantu W1 i W2 dla szczytu porannego — stan

prognozowany.
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Program do obliczania przepustowosci rond 2016-11-17

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ | W

[ZAMAWIAJACY: Gmina Miasta Szczecin
Nt pracy: 0357 |Da[a: | 15-11-2016 |Projekt nadrzedny:
Micjscowosé: Szczecin Skizyzowanie: Wojska Polskiego - Miodowa - Kupczyka
Wykonawca: BPBK S.A. Analiz¢ wykonat: M. Kowalska I Podpis: |
Pomiar natgZenia ruchu: TAK |Dam: Godzina: 16:00 Czas: lh

. i % § Srednica zewnetrzna ronda Liczba wlotéw na
Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe Dz [m] X rondo: :

Ocena warunkoéw ruchu na wlotach ronda
Wlot A B & D

Strata czasu  dw [s/P] 20 12 24 15
PSR i 1 11 1

Dhugos¢ (zasieg) kolejki

71 26 90 34
Lx [m]

Przepustowo$¢ rzeczywista wlotéw ronda
| B |

2635

Wiot

>

(o]
o

Przepustowos¢ rzeczywista
ronda  Cwx [P/h]
Przepustowos¢ rzeczywista

wlotu Cri [P/h] B I
Wskaznik dopuszczalnego
wzrostu ruchu — wirr [ %]

418 I 910 | 464

135

Stopien wykorzystania
przepustowosci wlotow — pui 0.881
-]

Rezerwa przepustowosci
rzeczywistej wlotu 100 50 108 55
ACna_[P/h]

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Wroctaw 2005 TRAFFPOL ®

Tabela 6 Obliczenia przepustowosci dla wariantu W1 i W2 dla szczytu popotudniowego — stan

prognozowany.
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Powyzsze obliczenia wykazaty, ze przebudowa skrzyzowania na rondo
jednopasowe jest wystarczajgcym rozwigzaniem aby znaczgco poprawi¢ warunki ruchu
na skrzyzowaniu. Stopien wykorzystania przepustowosci wyniesie 0.93 w okresie
szczytu porannego (7:00-8:00) co odpowiada Il poziomowi swobody ruchu, czyli
warunkom przecietnym, ale spetniajgcym wytyczne dla nowoprojektowanych
skrzyzowan. Stopien wykorzystania przepustowosci w okresie szczytu popotudniowego
(16:00-17:00) wyniesie 0.88 co odpowiada Il poziomowi swobody ruchu, czyli dobrym
warunkom ruchu.

8.2.2.5. Obliczenia przepustowosci wariant W3 (skrzyzowanie skanalizowane
z sygnalizacjg swietlng)

Jako wariant W3 do obliczen przepustowosci przyjeto modernizacje uktadu
drogowego poprzez dodanie pasow do skretu w lewo na kazdym z wlotéw wraz
z modernizacjg sygnalizacji przy zatozeniu prognozowanego natezenia ruchu
| zastosowaniu sygnalizacji na wyjezdzie z petli autobusowej. Na rys. 8 pokazano
program sygnalizacji swietlnej natomiast na rys. 9 uktad faz sygnalizacji dla wariantu
Wa3. Przyjeto, ze sygnalizacja w wariancie bedzie pracowata acyklicznie akomodacyjnie
w uktadzie czterofazowym. Fazg podstawowg bedzie Faza 1, w ktorej realizowany
bedzie sygnat zielony dla relacji wzdtuz drogi wojewddzkiej, bez lewo skretow. Kolejng
fazg jest Faza 2 — lewoskret z drogi wojewddzkiej w ul. Miodowg, nastepnie Faza 3
podporzgdkowane wiloty i ostatnia Faza 4 — lewoskret z drogi wojewddzkiej w ul.
Kupczyka. Ponadto na skrzyzowaniu przewidziano faze specjalng Faza B,
umozliwiajgcg wyjazd z petli autobusowe;j.
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Rysunek 8. Program sygnalizacji swietlnej dla W1 — stan prognozowany.
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Rysunek 9. Uktad faz dla programu W0 — stan prognozowany.

W Tabeli 7. Przedstawiono obliczenia przepustowo$ci dla natezen ruchu (rys. 5)
oraz programu sygnalizacji Swietlnej (rys. 6) dla szczytu porannego.

Szczyt poranny Data:2021r. Dtugos¢ cyklu: 100s

L Natezenie Stopien L, .

Natezenie . . Przepustowos¢ | Przepustowosc

i i hu nasycenia w nasycenia ru asow | skrzyzowania

Wlot Godziny Relacja ruc grupie paséw| grupy pasow grupy p y
N [P/h] Sgr [P/h] Ygr [-] Cgr [P/h] Csk [P/h]
L 55 1828 0,274 201
Zegadtowicza [N]
WP 821 1634 0,838 980
Miodowa [E] Lwp 287 3318 0,412 697
07:00 -08:00 2726
L 100 1828 0,498 201
Wojska Polskiego [S]

WP 547 1625 0,561 975
Kupczyka [W] LWP 473 3369 0,669 707
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L Rezerwa
Stopier: . Stopien Przepustowo ¢ Poziom
rz i i
opien ln:tsycenla nasycenia |$c praktyczna P ep:; owo Straty czasu swobody Poziom Poziom
wiotu skrzyzowania | skrzyzowania . ! . ruchu w swobody ruchu|swobody ruchu
skrzyzowania ) , na wlocie na wlocie
grupie paséw
Xwl [-] Xsk [-] Cp,sk [P/h] | dCp,sk [P/h] ST [s/P]
38,5 1
0,837 |
17,7 |
0,412 26,2 1 1
0,837 2317 34 I
40,6 1
0,561 |
13,3 |
0,669 28,3 1l 1l

Tabela 7 Obliczenia przepustowosci dla wariantu W1 dla szczytu porannego - stan

prognozowany.

W Tabeli 8. Przedstawiono obliczenia przepustowos$ci dla natezen ruchu (rys. 5)

oraz programu sygnalizacji Swietlnej (rys. 6) dla szczytu popotudniowego

Szczyt popotudniowy Data:2021r. Dtugos¢ cyklu: 100s
L Natezenie Stopien L, i
Natezenie . . Przepustowosc¢ | Przepustowosc
i i hu nasyceniaw nasycenia ru asow | skrzyzowania
Wlot Godziny Relacja ruc grupie paséw] grupy paséw grupy p 4%
N [P/h] Sgr [P/h] Ygr [-] Cgr [P/h] Csk [P/h]
L 88 1828 0,048 201
Zegadtowicza [N]
WP 657 1610 0,408 902
Miodowa [E] LWP 368 3336 0,115 701
07:00 -08:00 2860
L 74 1828 0,04 201
Wojska Polskiego [S]
WP 728 1600 0,455 896
Kupczyka [W] LWP 409 3303 0,13 694
L Rezerwa
Stopien . Stopien Przepustowo ; Poziom ' .
opien Inatsycema nasycenia |éc praktyczna| PZPY WO siraty czasu swobody Poziom Poziom
wiotu skrzyzowania | skrzyzowania sch ruchu w swobody ruchulswobody ruchu
skrzyzowania A 3 na wlocie na wlocie
grupie paséw
Xwl [-] Xsk [-] Cp,sk [P/h] | dCp,sk [P/h] ST [s/P]
44,3 I
0,728
16,3 |
0,555 36,4 I I
0,813 2431 107 1
43 ]
0,813 1]
17,8 |
0,599 37,5 I I

Tabela 8. Obliczenia przepustowosci dla wariantu W3 dla szczytu popotudniowego — stan
prognozowany.

Powyzsze obliczenia wykazaty, ze zastosowane w wariancie W3 rozwigzania
zmieniajgce geometrie skrzyzowania w postaci dodania lewoskretdw na kazdym
z wlotbw oraz modernizacje sygnalizacji Swietlnej, sg wystarczajgce do poprawy
warunkow ruchu na skrzyzowaniu. Stopieh nasycenia skrzyzowani dla prognozowanych
natezen ruchu dla 2021, obliczono na poziomie 0,813 — 0,837, jednakze nalezy
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pamietaé, ze obliczenia przepustowosci wykonano dla programu maksymalnego.
Z uwagi na to ze sygnalizacja bedzie pracowata w uktadzie akomodowany acykliczny,
sygnalizacja bedzie pracowata bardziej efektywnie. W przypadku braku detekciji
wydtuzajgcych fazy, sygnalizacja bedzie skraca¢ lub pomija¢ fazy co wptynie na wzrost
przepustowosci w relacji gtébwnej. Stopien nasycenia grup paséw wykazaty, ze na
wlotach podporzadkowanych wystepujg duze rezerwy przepustowosci. Ponadto
przyjeta dtugos¢ programu sygnalizacji swietlnej zapewnia mozliwos¢ wydtuzenia
dtugosci cyklu, ktory w warunkach skrajnych nie powinien wiekszy niz 120s.

8.2.2.6. Obliczenia przepustowosci wariant W4 (rondo turbinowe)

Ze wzgledu na brak wytycznych do obliczania ronda turbinowego obliczono
przepustowos¢ dla ronda semi dwupasowego uwzgledniajgcego podziat relacji na
wlotach. Do obliczen przepustowosci ronda przyjeto wskaznik zmiennosci ruchu
wynoszgacy kis = 0,95, ruch pieszych 50 oséb dla kazdego z przejsc.

Przyjeto nastepujgce oznaczenie wlotow:

A-Zegadtowicza
B-Miodowa
C-Wojska Polskiego
D-Kupczyka

W tablicach 9 - 10 zestawiono wyniki obliczen przepustowosci.
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Program do obliczania przepustowosci rond 2016-11-17

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ w
ZAMAWIAJACY: Gmina Miasta Szczecin
INT pracy: 0357 IDum: I 15-11-2016 fProjekt nadrzedny:
IMiejscowos¢: Szczecin Skrzyzowanie: Wojska Polskiego - Miodowa - Kupczyka
Wykonawca: BPBK S.A. Analize wykonat: M. Kowalska I Podpis: |
[Pomiar nat¢zenia ruchu: TAK Data: Godzina: 7:00 Czas: Ih
R odzaj ronda: RS1-RS2 - rondo semi- Srednica zewnetrzna ronda 40 Liczba wlotéw na 4
dwupasowe Dz [m] rondo:

Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda

Wiot A B C D
Strata czasu  dwl [s/P] 26 5 6 12
PSR 1! I I I
IDtugosé (zasigg) kolejki 110 10 6 19 12 19
LK [m]

Przepustowos$¢ rzeczywista wlotow ronda

Wiot A | B | C | D
[Prze pustowos¢ rzeczy wista
ronda  Crr [P/h]

IPrze pustowos¢ rzeczy wista
wlotu Crwl [P/h]

Wskaznik dopuszczalnego
wzrostu ruchu — wir [%]

2540

975 | 320 | 720 I 527

113

[Stopien wykorzystania
przepustowosci wlotow  pwl 0.898
(-1

IRezerwa przepustowosci
rzeczy wistej wlotu 99 33 73
IACrwl _[P/h]

wn
-

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Wroctaw 2005 TRAFFPOL ®

Tabela 9 Obliczenia przepustowosci dla wariantu W4 dla szczytu porannego - stan

prognozowany.
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Program do obliczania przepustowosci rond 2016-11-17

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ w

ZAMAWIAJACY: Gmina Miasta Szczecin

INT pracy: 0357 IDaIa: 15-11-2016 fProjekt nadrzedny:
Miejscowos¢: Szczecin Skrzyzowanie: Wojska Polskiego - Miodowa - Kupczyka

Wykonawca: BPBK S.A. Analize wykonat: M. Kowalska I Podpis: l
IPomiar natgzenia ruchu: TAK Data: Godzina: 16:00 Czas: lh
R odzaj ronda: RS1-RS2 - rondo semi- Srednica zewnetrzna ronda 40 Liczba wlotow na 4

‘ dwupasowe Dz [m] rondo:
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wiot A B d D

[Strata czasu  dwl [s/P] 10 8 12 5

PSR 1 1 I 1
[Dlugos¢ (zasigg) kolejki » 18 6 45 14 7
LK [m]

Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda
Wiot A | B | C | D

[Przepustowos¢ rzeczy wista 2945

ronda  Crr [P/h]

[Prze pustowos¢ rzeczy wista

- 945 467 1017 519

wlotu Crwl [P/h] > I I I =

Wskaznik dopuszczalnego 268

wzrostu ruchu — wrr [%]

Stopien wykorzystania

przepustowosci wlotow — pwlj 0.789

=]

Rezerwa przepustowosci

rzeczy wistej wlotu 200 99 215 110
I.A_Cr\vl [P/h]

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Wroctaw 2005 TRAFFPOL ®

Tabela 10 Obliczenia przepustowosci dla wariantu W4 dla szczytu popoludniowego — stan

prognozowany.
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Powyzsze obliczenia wykazaty, ze przebudowa skrzyzowania na rondo turbinowe
jest korzystnym rozwigzaniem i znaczgco poprawi warunki ruchu na skrzyzowaniu.
Stopien wykorzystania przepustowosci wyniesie 0.898 w okresie szczytu porannego
(7:00-8:00) co odpowiada | poziomowi swobody ruchu, czyli warunkom bardzo dobrym.
Najbardziej obcigzony bedzie wlot ul. Zegadtowicza, na pozostatych wlotach przewiduje
sie, ze warunki ruchu bedg bardzo dobre (PSR 1), a straty czasu nie przekroczg 12 s/P.
Stopien  wykorzystania przepustowosci w okresie szczytu popotudniowego
(16:00-17:00) wyniesie 0.789 co odpowiada | poziomowi swobody ruchu, czyli bardzo
dobrym warunkom ruchu.

8.2.3. Whnioski

Na podstawie przeprowadzonej analizy sformutowano nastepujgce wnioski:

1. Obliczenia przepustowosci wskazujg, ze wariant WO (pozostawienie
istniejgcego  skrzyzowania) nie jest wystarczajgcy do  obstugi
prognozowanych natezen ruchu. Dla szczytéw komunikacyjnych wystepuje
przekroczenie przepustowosci o ok 850-950 P/h.

2. Kazdy =z zaproponowanych wariantbw przebudowy skrzyzowania
W znaczgcym stopniu poprawi warunki ruchu.

3. Wariant W1 i W2 zaktadajgcy budowe ronda jednopasowego zapewni
nieznacznie gorsze wyniki od pozostatych z proponowanych rozwigzan.
Nalezy jednak pamietaé, ze warunki sg okreslane jako dobre (popotudniu)
i przecietne (rano) i nie jest przekroczony poziom swobody ruchu Il
(graniczny dla nowoprojektowanych drog).

4. Rozwigzania zaproponowane w wariantach W3 i W4 zapewnig dobre
warunki ruchu na skrzyzowaniu, a przepustowo$¢ na skrzyzowaniu bedzie
zapewniona na podobnym poziomie, niezaleznie od wyboru wariantu.

5. W Wariancie W3 zaproponowano przebudowe skrzyzowania, ktéra zaktadata
wybudowanie dodatkowych lewoskretow na kazdym z wlotow. Rozwigzanie
to pozwoli na poprawe przepustowosci ruchu na skrzyzowaniu. Obliczenia
wykazaty ze lewoskrety na drodze wojewoddzkiej powinny mie¢ minimum 50m
dtugosci, w przypadku drég podporzgdkowanych ok. 35m.

6. Modernizacji wymaga istniejgca sygnalizacja Swietlna, ktoérg nalezy
dostosowa¢ do projektowanego uktadu drogowego. W celu poprawy
warunkéw ruchu na skrzyzowaniu nalezy przyjg¢é wydzielone fazy
lewoskretow z drogi wojewddzkiej.

7. Projektowana sygnalizacja swietlna bedzie miata rezerwy w przepustowosci
zuwagi na uktad pracy akomodowanej acyklicznej oraz natezenie na
relacjach podporzgdkowanych.

8. Rozwigzanie typu rondo (W1 i W4) jest najlepszym rozwigzaniem pod
wzgledem warunkéw bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniu ze wzgledu na
mniejszg liczbe punktéw kolizji od skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng.

9. Szacuje sie ze do roku 2021 na skrzyzowaniu wzro$nie ruch o ok. 21%.
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8.3. Trakcja tramwajowa

W koncepciji, zgodnie z warunkami technicznymi dla trakcji tramwajowej wydanymi
przez Tramwaje Szczecinskie, nie przewiduje sie wykonywania stacji prostownikowe;.

8.3.1. Charakterystyka sieci

Ponizej przedstawiono parametry techniczne projektowane;j sieci:

Wysokos¢ zawieszenia przewodu jezdnego — 5,5m; hp = [(+) 10 cm; (-) 25 cm],
Nacigg przewodu jezdnego — 9 kN

Budowa sieci — przewod jezdny DjpS 100mm2

8.3.2. Konstrukcje wsporcze

Jako konstrukcje wsporcze zastosowane zostang stupy rurowe stalowe
ocynkowane typu STR i STOR (liczba przy literowym oznaczeniu stupa okresla
moment obcigzenia znamionowego podany w kN). Proponowane miejsca montazu
stupow przedstawiono na rysunkach. Nowe stupy nalezy oznakowa¢ numerami
porzadkowymi uzgodnionymi ze spoétkg Tramwaje Szczecinskie. Parametry stupow
przedstawione zostang w projekcie wykonawczym. Stupy bedg posadowione na
fundamentach wylewanych betonem C 20/25. Szczegéty konstrukcyjne fundamentéw
stupowych przedstawione zostang w projekcie wykonawczym.

W przypadku kolizji fundamentu stupa z urzgdzeniami podziemnymi dopuszcza sie:

a) umieszczenie instalacji kolizyjnej w bryle fundamentowej po zastosowaniu
dwudzielnej ostony zabezpieczajgcej chroniong instalacje przed zabetonowaniem i
umozliwiajgc swobodng jej wymiane,

b) za zgodg projektanta zmniejszenie gabarytéw fundamentowych,
C) przetozenie instalacji poza obrys fundamentu za zgoda jej wtasciciela.

Minimalna odlegtos¢ mierzona od czofa stupa do wewnetrznej czesci kraweznika
jezdni— 70 cm.

Minimalna odlegto$¢ mierzona od czota stupa do toru na przystanku tramwajowym -
250 cm.,

Minimalna odlegtos¢ mierzona od czota stupa do toru poza przystankiem
tramwajowym -150cm( odcinek prosty ze stupami na zewnatrz szlaku dwutorowego)

Wykopy dla fundamentéw konstrukcji wsporczych nalezy wykonywac recznie bez
naruszania naturalnej struktury ich dna i scian. Przy recznym wykonywaniu wykopéw
fundamentowych $ciany umocni¢ petnym zabezpieczeniem przed osypywaniem.
Wykopy fundamentowe zabezpieczy od zalania woda.

Dla stupow kotwowych dopuszcza sie zastosowanie kotw odciggowych.

8.3.3. Zespoty podwieszen sieci jezdnej

Przewiduje sie dwa rodzaje podwieszen konstrukcji nosnych tj. podwieszenia
linkowe i podwieszenia rurowe typu kolejowego.
Konstrukcje linkowe wykonane zostang ze stali cynkowanej i bedg posiadaty
izolacje trzystopniowa:

- pierwszy stopien izolacji w odlegtosci 1,5 m od przewodow pod napieciem,
- drugi stopien przy konstrukcji wsporczej.
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Podwieszenia rurowe zostang wykonane zgodnie z: ,Katalog Elementéw
Elektryfikacji Kolei. Podwieszenia rurowe.”

8.3.4. Zasilanie i podziat elektryczny sieci jezdnej

Ukfad zasilania i podziat elektryczny przebudowywanej sieci trakcyjnej pozostaje
bez zmian.

8.3.5. Rozjazdy

Projekt przewiduje dwa rozjazdy najazdowe oraz dwa rozjazdy zjazdowe. Rozjazdy
najazdowe bedg sterowane zdalnie przy pomocy podczerwieni oraz bedg posiadaty
system elektrycznego ogrzewania, rozjazdy zjazdowe wyposazone zostang w system
elektrycznego ogrzewania rozjazdéw.

8.4. Architektura
Proponuje sie 4 warianty funkcjonalne Wezta Gtebokie.
8.4.1. Wariant 1

Projektowany budynek dwukondygnacyjny o powierzchni uzytkowej ok. 280 m2,
w ktérym na parterze zlokalizowana jest kasa biletowa, mata poczekalnia wraz
z punktem gastronomicznym oraz toalety dla podrézujgcych, za$ na pietrze
dyspozytornia i pomieszczenie socjalne dla pracownikow.

Kazdy z trzech perondéw tramwajowych i z pieciu perondéw autobusowych
wyposazony jest w wiate przystankowg o dtugosci ok 10m, przekrywajgca catg
szerokos¢ peronu, wraz z 4 tawkami i tablicami informacyjnymi. Zadaszenia wiat
wyposazone sg w ogniwa fotowoltaiczne oraz specjalne panele umozliwiajgce
tadowanie telefonéw. Na kazdym peronie lokalizuje sie kosz na odpadki.

8.4.2. Wariant 2

Projektowany budynek dwukondygnacyjny o powierzchni uzytkowej ok. 480 m2
podzielony na dwie czesci. Na parterze czesci ogolnodostepnej zlokalizowana jest kasa
biletowa oraz poczekalnia wraz z toaletami dla podrézujgcych, zas na pietrze lokal
gastronomiczny. W poczekalni znajduje sie fadowarka do telefonéw w postaci totemu.
Dyspozytornia i pomieszczenie socjalne dla pracownikow zlokalizowane jest w drugiej
czesci budynku. W otoczeniu budynku rozmieszczone sg tawki oraz kosze na odpadki.

Kazdy z czterech peronéw tramwajowo-autobusowych wyposazony jest w wiate
przystankowg o dtugosci ok 10m (w przypadku pojedynczego peronu) lub 20m (w
przypadku peronu dwustronnego), przekrywajgca catg szeroko$¢ peronu, wraz z 4
tawkami lub 8 tawkami i tablicami informacyjnymi. Zadaszenia wiat wyposazone sg w
ogniwa fotowoltaiczne oraz specjalne panele umozliwiajgce tadowanie telefonéw. Na
kazdym peronie lokalizuje sie kosz na odpadki.

8.4.3. Wariant 3

Projektowany budynek jednokondygnacyjny o powierzchni uzytkowej ok. 560 m2
podzielony na dwie czesci. W czesci ogdlnodostepnej zlokalizowana jest kasa biletowa
oraz poczekalnia wraz z toaletami dla podrézujgcych, oraz lokal gastronomiczny
z antresolg (dwa poziomy). W poczekalni znajduje sie tadowarka do telefonéw w postaci
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totemu. Dyspozytornia i pomieszczenie socjalne dla pracownikéw zlokalizowane jest
w drugiej czesci budynku. W otoczeniu budynku rozmieszczone sg tawki oraz kosze
na odpadki.

Nad czterema peronami tramwajowo-autobusowymi oraz dojsciem do nich rozpiete
jest zadaszenie w formie ptyt z tworzywa na konstrukcji kratowej, wspartych
na podporach o wysokosci od 7-9 metréw (ponad trakcjg). Zadaszenie ma
zainstalowane ogniwa fotowoltaiczne (zasilajgce oswietlenie wiat oraz tadowarki) Kazdy
peron wyposazony jest w 6 fawek tradycyjnych, jedng tawke z panelem do tadowania
telefonéw oraz tablice informacyjne. Na kazdym peronie lokalizuje sie kosz na odpadki.

8.4.4. Wariant 4

Projektowany budynek dwukondygnacyjny o powierzchni uzytkowej ok. 380 m2
podzielony na dwie czesci. Na parterze czesci ogdlnodostepnej zlokalizowana jest kasa
biletowa oraz poczekalnia wraz z toaletami dla podrozujgcych, zas na pietrze lokal
gastronomiczny. W poczekalni znajduje sie fadowarka do telefonéw w postaci totemu.
Dyspozytornia i pomieszczenie socjalne dla pracownikow zlokalizowane jest w drugiej
czesci budynku. W otoczeniu budynku rozmieszczone sg tawki oraz kosze na odpadki.

Kazdy z czterech peronéw tramwajowo-autobusowych wyposazony jest w wiate
przystankowg o dlugosci ok 10m (w przypadku pojedynczego peronu) lub 20m
(w przypadku peronu dwustronnego), przekrywajgca catg szerokos$¢ peronu, wraz z 4
tawkami lub 8 tawkami i tablicami informacyjnymi. Zadaszenia wiat wyposazone sg
w ogniwa fotowoltaiczne (zasilajgce oswietlenie wiat) oraz specjalne panele
umozliwiajgce tadowanie telefonéw. Na kazdym peronie lokalizuje sie kosz na odpadki.

8.4.5. Zagospodarowanie Parkingu Lesnego

Na terenie parkingu lesnego zlokalizowanego w sgsiedztwie wezta przesiadkowego,
projektuje sie fawki i stoliki wpisane w kontekst i spojne z otaczajgcym krajobrazem
lesnym. Na ,rondzie” projektuje sie wiate rekreacyjng z paleniskiem przeznaczong na
grilla lub ogniska. W sgsiedztwie zlokalizowano urzgdzenie zabawowe w postaci
rozpietej miedzy drzewami siatki.

8.5. Oswietlenie

Zasilanie energig elektryczng odbywac sie bedzie z rozdzielnicy gtéwnej 0,4kV przy
stacji transformatorowej stupowej ,Gtebokie MPK” nr 1515, wg warunkéw wydanych
przez ENEA Rejon Dystrybucji w Szczecinie. Szczegdty instalacji oswietlenia
drogowego wykonane bedg zgodnie z warunkami technicznymi, wydanymi przez ENEA
Oswietlenie, oddziat w Szczecinie. Rozdzielnica o$wietleniowa w obudowie szafowej
ustawiona bedzie w narozniku ulic Zegadtowicza i Miodowej. Sterowanie rozdzielnicy
oswietleniowej odbywac sie bedzie przez impuls kaskadowy wyprowadzony kablowo
z linii napowietrznej 0,4kV i oswietleniowej w ul. Zegadtowicza. W zaleznosci
od przyjetej wersji przebudowy ulic z rozdzielnicy oswietleniowej wyprowadzone bedg
kablowe (YAKY4x25) obwody oswietlenia drogowego i powigzane z oswietleniem
istniejacym pozostajgcym bez zmian. Kable oswietleniowe wprowadzone bedag
do ztgczy oswietleniowych wewnatrz stupa. Do oswietlenia zastosowane bedg oprawy
oswietleniowe ledowe, programowane indywidualnie. Dobor opraw oswietleniowych na
podstawie obliczen komputerowych w programie ,Dialux” i zalecen firmy ENEA
Oswietlenie. Do oswietlenia drog, przej$¢ dla pieszych oraz parkingdbw zastosowane
beda stupy stalowe, stozkowe, ocynkowane o grubosci $cianek 4mm i wysokosci 8m.
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Do oswietlenia petli tramwajowo-autobusowej wykorzystane bedg czesciowo stupy
trakcji tramwajowej. Oprawy bedg instalowane na wysiegnikach tukowych,
o rozpietoéci 1,5m oraz na czopach stupow. Do oswietlenia Sciezek rowerowych
zastosowane bedg oprawy parkowe na stupach o wysokosci 4m oraz oprawy drogowe
na wysiegnikach na wysokosci 6m, na wspolnych stupach oswietlenia drogowego
o wysokosci 8m. Posadowienie stupédw wykonane bedzie bezposrednio w ziemi,
na gtebokosci zalecanej przez producenta. W celu ochrony przed porazeniem prgdem
elektrycznych wykonana bedzie sie¢ uziemiajgca z drutu stalowego ocynkowanego
o srednicy 8mm. Uziemienie doprowadzone bedzie do zacisku uziemiajgcego wewnatrz
stupa. Stupy krancowe wyposazone bedg w zaciski uziemiajgce na zewnagtrz stupéw
na wysokosci 0,3m. Podziat przewodu PEN na PE i N dokonany bedzie na zacisku
uziemiajgcym wewnatrz stupa. Do kazdej oprawy doprowadzony bedzie przewod
YDY5x1,5, w tym dwie zyty do programowania komputerowego. Zabezpieczenia
zwarciowe odgatezien do opraw oswietleniowych za pomocg wktadek
bezpiecznikowych 6A o dziataniu szybkim (Wts).

8.6. Kanalizacja deszczowa

Projektowana kanalizacja deszczowa z uwagi na uksztattowanie terenu oraz
znajdujgcy sie w poblizu Staw Wedkarski stanowigcy potencjalny odbiornik wod
deszczowych znajduje sie w odlegtosci mniejszej niz 1 km od granicy kagpielisk i plaz
publicznych nad wodami. W zwigzku z powyzszym wylot do odbiornika usytuowano
mozliwie najdalej od przelewu, ktéry odprowadza nadmiar wod ze Stawu Wedkarskiego
do jeziora Giebokiego z wylotem istniejgcego kanatu &0,60m usytuowanym przy plazy.
Zaproponowana lokalizacjia ma zapewni¢ wymieszania sie¢ wod opadowych i
roztopowych z wodami zgromadzonymi w omawianym stawie. Przedstawione
rozwigzanie moze pozwoli¢ spetni¢ przestanki zawarte w Ustawie Prawo Wodne, ktére
dopuszcza odstepstwo polegajgce na usytuowaniu wylotu w odlegtosci mniejszej niz 1
km. W przeciwnym wypadku konieczne bedzie zgromadzenie catej ilosci wdd
deszczowych i roztopowych w zbiorniku retencyjnym i przettoczenie ich do cieku
Osowka.

Ponizej przedstawiono w sposob opisowy oba wyzej wymienione warianty
natomiast w czesci rysunkowej z uwagi na podobienstwo obu rozwigzan przedstawiono
Wariant |.

8.6.1. Wariant |

Odwodnienie zasadniczego odcinka przebudowywanego uktadu komunikacyjnego z
uwagi na konfiguracje terenu odbywac sie bedzie w sposdb grawitacyjny do Stawu
Wedkarskiego ( Uroczysko). Pozostata czes¢ terenu usytuowana wzdtuz ul. Kupczyka
odwadniana bedzie systemem cisnieniowym. Wody deszczowe bedg przettaczane do
projektowanego kanatu deszczowego przebiegajgcego w rejonie skrzyzowania ulic. W
najnizszym miejscu zlewni usytuowany zostat zbiornik retencyjny umozliwiajgcy
zgromadzenie nadmiaru wod w okresie intensywnych opadéw atmosferycznych.

a) zlewnia podstawowa cigzgca do Stawu Wedkarskiego.
Omawiana zlewnia obejmuje obszar cigzgcy do nastepujacych ulic:
- Al. Wojska Polskiego obejmuje tereny lesne, czes¢ petli tramwajowej oraz

przewiduje odwodnienie drugiego pasa jezdni od istniejgcej ulicy o dwoch
pasach jezdni,
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- Zegadtowicza obejmuje tereny zabudowy mieszkaniowej potozone po jej
zachodniej stronie,
- Miodowa obejmuje tereny lesne, czesé¢ petli tramwajowe;j

Wzdtuz wymienionych ulic zaprojektowano kanalizacje deszczowg o nastepujgcych
parametrach gtownych kolektoréw i kanatow:

- @ 0,80m o dtugosci L= 250m
- @ 0,60m o dtugosci L= 190m
- @ 0,50m o dtugosci L= 180m
- 2 0,40m o dtugosci L= 110m
- @ 0,30m o dtugosci L= 70m

Przed wylotem do odbiornika zaprojektowano osadnik oraz separator dla substanciji
ropopochodnych. Przepustowos¢ urzadzen wynosi =70 dm3/s. Ponadto na istniejgcym
kanale obiegowym @ 0,60m wykonana zostanie komora z zasuwami odcinajgcymi oraz
nowy wylot do odbiornika @ 0,80m. llo§¢ odprowadzanych wod deszczowych dla
deszczu pojawiajgcego sie raz na dwa ( ¢c=2 ) lata wynosi q=460 dm3/s.

b) zlewnia cigzgca do zbiornika retencyjnego przy ul. Kupczyka.

Omawiana zlewnia obejmuje obszar usytuowana wzdtuz ul. Kupczyka. Cze$¢
omawianej ulicy od strony Wotczkowa odwadniana bedzie rowami przydroznymi, ktére
zostang wtgczone poprzez osadnika do zamknietego systemu kanalizacji deszczowe;.
W zlewni znajdujg sie rowniez parkingi leSne. Wzdtuz ulicy wykonane zostang kanaty
deszczowe o nastepujgcych parametrach:

- 2 0,40m o dtugosci L= 290m
- @ 0,30m o dtugosci L= 160m

Wiaczone one zostang do przepompowni Sciekdw usytuowanej w najnizszym
miejscu zlewni. Wydajno$¢ przepompowni wyniesie q=40dm®s. Scieki bedg
przettaczane rurociggiem ttocznym @ 200mm o dtugosci L= 200m do projektowanego
kanatu deszczowego @ 0,50m przy skrzyzowaniu ulic. Obok przepompowni wykonany
zostanie zbiornik retencyjny podziemny o pojemnoséci czynnej V=300m?.

8.6.2. Wariant Il

Odwodnienie catego odcinka przebudowywanego uktadu komunikacyjnego
odbywac sie bedzie do zbiornika retencyjnego przy ul. Kupczyka.

Wzdtuz ulic zaprojektowano kanalizacje deszczowg o nastepujgcych parametrach
gtéwnych kolektorow i kanatow:

- @ 0,80m o dlugosci L= 200m
- @ 0,60m o dtugosci L= 190m
- @ 0,50m o dlugosci L= 180m
- @ 0,40m o dtugosci L= 400m
- @ 0,30m o dlugosci L= 160m

Przed wylotem do przepompowni zaprojektowano osadnik oraz separator dla
substancji ropopochodnych. Przepustowo$é urzadzen wynosi g=70 dm?/s.
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Wydajno$é przepompowni wyniesie q=100dm?®s. Scieki bedg przettaczane
rurociggiem ttocznym @ 315mm o dtugosci L= 550m biegngcym wzdtuz ul. Miodowej do
istniejgcego cieku Osdéwka. Obok przepompowni wykonany zostanie zbiornik retencyjny
podziemny o pojemnos$ci czynnej V=1200m>.
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8.7. Przebudowa istniejgcego uzbrojenia
8.7.1. Sie¢ wodociggowa
Przebudowie podane zostang nastepujgce odcinki wodociggow:

- w ul. Miodowej wodocigg ¥50mm na odcinku o dtugosci L= 140m
- wul. Zegadtowicza wodocigg @50mm na odcinku o dtugosci L= 60m

8.7.2. Kanalizacja deszczowa

Przebudowie podany zostanie odcinek kanatu deszczowego &J0,60m przebiegajgcy
pod jezdnig ul. Zegadtowicza o dtugosci przesta L= 25m.

8.7.3. Kanalizacja sanitarna

Przebudowie podany zostanie odcinek kanatu sanitarnego @0,15m obstugujgcy
budynek socjalny na petli tramwajowej o dtugosci I=40m.

8.7.4. SieC€ gazowa

Przebudowie podane zostang nastepujgce odcinki gazociggdw:
w ul. Miodowej gazocigg sc De225mm na odcinku o dtugosci L= 180m

- w al. Wojska Polskiego gazocigg nc De 200mm na odcinku o dtugosci L= 90m
8.7.5. Siec elektroenergetyczna

Przebudowie podane zostang kable elektroenergetycznych przebiegajgce w rejonie
projektowanego skrzyzowania ulic na nastepujgcych odcinkach

- dwa odcinki kabli eNN o fgcznej dtugosci L=80m
- kabel eWN biegngcy wzdtuz al. Wojska Polskiego i ul. Zegadtowicza na odcinku
o dtugosci L=60m

8.8. Gospodarka drzewostanem
Rozwigzania koncepcyjne w zakresie istniejgcej zieleni
8.8.1. Parking lesny

Na potrzeby rozmieszczenia miejsc postojowych na odcinku lesnym zostata
przygotowana inwentaryzacja dendrologiczna z waloryzacjg przyrodniczg. W aspekcie
przyrodniczym zostata przygotowana koncepcja, ktorej rozwigzanie w jak najmniejszym
stopniu ingeruje w drzewostan lesny. Pod uwage wzieto drzewa cenne przyrodniczo
wystepujgce w zakresie inwestycji. Te, ktore zostang zachowane uwzgledniono strefe
ochronna.

Do drzew cennych przyrodniczo na obszarze le§nym zaliczono:

nr L obwdd pnia
. nazwa tacinska nazwa polska
inw. (cm)

1 |Acer platanoides | klon pospolity 140
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9 | Pinus sylvestris | sosha pospolita 128
21 | Pinus sylvestris | sosha pospolita 132
37 | Pinus sylvestris | sosha pospolita 172
39 |Tilia cordata lipa drobnolistna 21/33
41 | Quercus robur dab szyputkowy 166
46 | Pinus sylvestris | sosna pospolita 212
47 | Quercus robur dab szyputkowy 167
50 |Pinus sylvestris | sosha pospolita 177
51 | Quercus robur dab szyputkowy 210
54 | Quercus robur dab szyputkowy 80/160
55 | Quercus robur dab szyputkowy 173
56 | Quercus robur dab szyputkowy 180
58 | Pinus sylvestris | sosha pospolita 170
69 | Quercus robur dab szyputkowy 158
70 | Quercus robur dab szyputkowy 210
71 | Quercus robur dab szyputkowy 141/147
72 | Quercus robur dab szyputkowy 141
73 | Quercus robur dab szyputkowy 178
75 | Quercus robur dab szyputkowy 168
76 | Quercus robur dab szyputkowy 212
77 | Quercus robur dab szyputkowy 350
82 | Pinus sylvestris | sosna pospolita 158
83 | Pinus sylvestris | sosna pospolita 142
84 | Quercus robur dab szyputkowy 165
85 | Quercus robur dab szyputkowy 153
86 | Pinus sylvestris | sosha pospolita 199
87 | Quercus robur dab szyputkowy 163
89 | Quercus robur dab szyputkowy 121
92 | Pinus sylvestris | sosha pospolita 150
93 | Pinus sylvestris | sosha pospolita 120
94 | Pinus sylvestris | sosna pospolita 177
99 | Pinus sylvestris | sosna pospolita 140
103 | Pinus sylvestris | sosnha pospolita 132
105 | Quercus robur dab szyputkowy 103
106 | Pinus sylvestris | sosna pospolita 131
112 | Pinus sylvestris | sosna pospolita 123
114 | Pinus sylvestris | sosna pospolita 132
116 | Pinus sylvestris | sosna pospolita 175
117 | Pinus sylvestris | sosna pospolita 145
118 | Pinus sylvestris | sosna pospolita 147
A. | Quercus robur dab szyputkowy 250
B. [Quercus robur dab szyputkowy 230
C. |Quercus robur dab szyputkowy 300
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Na obszarze lesSnym w zakresie inwestycji wystepuje ok. 50 drzew cennych
przyrodniczo.

Gospodarka drzewostanem:

Przedstawiona koncepcja rozmieszczenia miejsc postojowych umozliwia
zachowanie jak najwezszej ilosci istniejgcych drzew. W kolizji z projektowanym
parkingiem znalazio sie ok 30 szt. drzew.

8.8.2. Petla tramwajowa

Na petli nie wystepuje zielen wysoka. Po miedzy budynkiem ZDiTM a restauracjg
przy ul. Miodowej rosnie kilka drzew o wysokiej wartosci przyrodniczej. Najcenniejszym
drzewem jest dgb szyputkowy o obwodzie 210 cm, ktdry rosnie ok. 4 m od ogrodzenia
restauraciji.

Obszar inwestycji petli graniczy z obszarem lasu lisciastego. Gatunkiem wiodgcym
jest buk pospolity i dgb szyputkowy. W drzewostanie wystepuje rowniez brzoza
brodawkowata, topola osika, robinia biata oraz klon pospolity.

Gospodarka drzewostanem:

W zaleznosci od wybranego wariantu rézny bedzie zakres wycinki;

- dla W1 — wycince podlega ok. 100m pas lasu o szerokosci 10 m,

- dla W2 - wycince podlega ok. 100m pas lasu o szerokosci 8 m,
dla W3 - wycince podlega kilka drzew skrajnych z obszaru leSnego,

- dla W4 - wycince podlega kilka drzew skrajnych z obszaru lesnego.

8.8.3. Ul. pptk H. Kupczyka

Ulica Kupczyka przebiega przez obszar lesny lasu mieszanego. Po obu stronach
drogi na skraju lasu wystepujg przyuliczne nasadzenia drzew, przede wszystkim klonu
pospolitego. Szpaler drzew, z uwagi na zréznicowany stan zdrowotny jest mocno
przerzedzony. Na odcinku drogi od granicy kgpieliska do granicy miasta (ponad 1 km)
wystepuje ponad 80 szt. drzew przyulicznych.

Gospodarka drzewostanem:

W zwigzku z rozszerzeniem pasa drogowego, w zakresie niezbednym do realizacji
zgodnym z obowigzujgcymi przepisami, do wycinki przeznaczono jeden szpaler
przyulicznych drzew od strony potudniowej oraz ok. 5 m pas obszaru lesnego o stabej
intensywnosci zalesienia.

8.8.4. Wytyczne do dalszych prac projektowych

Po zatwierdzeniu koncepcji, na podstawie ktorej bedzie przygotowana
dokumentacja projektowa inwentaryzacja zieleni zostanie uszczegétowiona. Na etapie
projektu wykonawczego zostanie opracowany plan ochrony drzew, z szczegdtowym
uwzglednieniem drzew cennych przyrodniczo. Dla zieleni istniejgcej przeznaczonej do
zachowania bedzie opracowany zakres zabiegow pielegnacyjnych. Zielen istniejgca
zostanie wzbogacona o nowe nasadzenia drzew i krzewdéw zgodnym z charakterem
otoczenia oraz warunkami siedliska. W projekcie wszystkie nasadzenia zieleni wysokiej
zostang zaprojektowane tak, aby unikng¢ kolizji z istniejgcym i projektowanym
uzbrojeniem podziemnym, z napowietrzng linig energetyczng oraz zachowac
bezpieczenstwo ruchu drogowego i tramwajowego.
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9.

POROWNANIE WARIANTOW

Wszystkie warianty sg prawidtowe pod wzgledem technicznym, zostaty zachowane
parametry zgodne z zaleceniami na etapie przetargu.

9.1.

Poréwnanie wariantéw wezla Giebokie pod katem integracji réznych
rodzajéw transportu

9.1.1. Wariant 1:

a) zalety
- zapewniona integracja réznych form transportu (zbiorowego i indywidualnego)
w ramach wezta: tramwaj, autobus, taxi, samochdd osobowy, rower, rower
miejski,
- osobne perony tramwajowe i autobusowe — swoboda realizowania potgczen
tramwajowych i autobusowych,
- perony tramwajowe zlokalizowane w poblizu skrzyzowania — mata odlegto$¢ do
kapieliska,
- miejsca odstawcze dla autobuséw — mozliwos¢ postoju technologicznego,
- przelotowe miejsca postojowe Kiss&Ride zlokalizowane w poblizu peronéw
tramwajowych,
- mata odlegtos¢ do parkingu lesSnego od perondw tramwajowych,
- parking rowerowy i rower miejski w poblizu dojscia do przystankow.
b) wady
- wyjScie poza dziatke istniejgcg wezta,
- brak przesiadek na jednej krawedzi peronowej i przesiadek Door-to-door
pomiedzy tramwajami i autobusami,
- stosunkowo duza odlegto$¢ pomiedzy peronami, a budynkiem poczekalni
i socjalnym wezta,
- brak mozliwosci kompleksowego przekrycia wszystkich peronéw,
- mata ilos¢ stanowisk Kiss&Ride — 11 szt.
9.1.2. Wariant 2:
a) zalety
- zapewniona integracja réznych form transportu (zbiorowego i indywidualnego)
w ramach wezta: tramwaj, autobus, taxi, samochdd osobowy, rower, rower
miejski,
- potaczone perony tramwajowo-autobusowe — przesiadka na jednej krawedzi
peronowej,
- perony tramwajowe zlokalizowane w poblizu skrzyzowania — mata odlegto$¢ do
kgpieliska,
- miejsca odstawcze dla autobusdéw — mozliwos¢ postoju technologicznego,
- przelotowe miejsca postojowe Kiss&Ride zlokalizowane w poblizu peronéw
tramwajowo-autobusowych, ogdlna ilos¢ stanowisk Kiss&Ride — 20szt.
- budynek poczekalni i budynkiem socjalnym wezta zlokalizowany blisko miejsc
postojowych i peronow,
- jest mozliwos¢ kompleksowego przekrycia wszystkich perondw,
- mata odlegtos$¢ do parkingu leSnego od perondéw tramwajowych.
b) wady

wyjscie poza dziatke istniejgcg wezia,
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- potaczone krawedzie peronéw tramwajowo-autobusowych — brak swobody
realizowania potgczen tramwajowych i autobusowych,
- parking rowerowy i rower miejski stosunkowo daleko od dojscia do przystankow.

9.1.3. Wariant 3:

a)

b)

zalety

- rozwigzanie miesci sie w istniejgcej dziatce wezta,

- zapewniona integracja réznych form transportu (zbiorowego i indywidualnego)
w ramach wezta: tramwaj, autobus, taxi, samochdd osobowy, rower, rower
miejski,

- potaczone perony tramwajowo-autobusowe — przesiadka Door-to-door, swoboda
realizowania potagczen tramwajowych i autobusowych,

- miejsca postojowe Kiss&Ride zlokalizowane w poblizu  perondéw
tramwajowo-autobusowych, ogolna ilos¢ stanowisk Kiss&Ride — 14szt.

- budynek poczekalni i budynkiem socjalnym wezta zlokalizowany blisko miejsc
postojowych i perondw,

- parking rowerowy i rower miejski w poblizu dojscia do przystankow.

- jest mozliwos¢ kompleksowego przekrycia wszystkich perondw,

wady

- brak miejsc odstawczych dla autobusow,
- wieksza odlegto$¢ do parkingu lesnego od peronéw tramwajowo-autobusowych.

9.1.4. Wariant 4:

a)

b)

zalety

- rozwigzanie miesci sie w istniejgcej dziatce wezta,

- zapewniona integracja réznych form transportu (zbiorowego i indywidualnego)
w ramach wezta: tramwaj, autobus, taxi, samochdd osobowy, rower, rower
miejski,

- potaczone krawedzie perondéw tramwajowo-autobusowe — przesiadka na jednej
krawedzi peronowej,

- miejsca postojowe Kiss&Ride zlokalizowane w  poblizu  peronéw
tramwajowo-autobusowych, ogdlna ilos¢ stanowisk Kiss&Ride — 15szt.

- budynek poczekalni i budynkiem socjalnym wezta zlokalizowany blisko miejsc
postojowych i peronow,

- parking rowerowy i rower miejski w poblizu dojscia do przystankow.

- jest mozliwos¢ kompleksowego przekrycia wszystkich peronow,

wady
- potgczone krawedzie perondw tramwajowo-autobusowych — brak swobody
realizowania potgczen tramwajowych i autobusowych,
- brak miejsc odstawczych dla autobuséw,
- wieksza odlegto$¢ do parkingu lesnego od peronéw tramwajowo-autobusowych.
- miejsca postojowe Kiss&Ride, koniecznos¢ zawrdcenia — brak przelotowego
przejazdu.
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9.2. Pordéwnanie wariantéw pod katem rozwigzania skrzyzowania
9.2.1. Wariant 1 i 2 — skrzyzowanie typu rondo jednopasowe:

a) zalety

- rozwigzanie typowe, stosowane w Szczecinie,

- czytelna geometria, zwiekszone bezpieczenstwo ruchu — koniecznos¢ zwolnienia
na wlocie,

- mozliwosc¢ zjazdu na parking lesny w poblizu skrzyzowania,

- mata zajetosc¢ terenu, mozliwos¢ rozbudowy do ronda dwupasowego,

- zachowana przepustowo$¢ — szczyt poranny PSR Illl, szczyt popotudniowy
PSRILI.

b) wady
- mata rezerwa przepustowosci - stopien wykorzystania przepustowosci: szczyt
poranny 0,93, szczyt popotudniowy 0,88

9.2.2. Wariant 3 — skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng:

a) zalety
- rozwigzanie typowe,
- czytelna geometria,
- zachowana przepustowos$¢ — szczyt poranny PSR |l, szczyt popotudniowy PSRII,
- rezerwa przepustowosci — stopien wykorzystania przepustowosci: szczyt poranny
0,84, szczyt popotudniowy 0,81,
- mozliwos¢ zintegrowania z systemem sterowania ruchem w miescie.

b) wady
- koniecznos¢ obstugi poprzez sygnalizacje swieting,
- w przypadku awarii sygnalizacji zmniejszone bezpieczenstwo ruchu oraz
przepustowosg,
- zjazdu na parking lesny oddalony od skrzyzowania — zjazd z dodatkowego pasa
na skrzyzowaniu jest niezgodny z warunkami technicznymi,
- w poréwnaniu ze skrzyzowaniami typu rondo zwiekszona ilos¢ punktéw kolizji.

9.2.3. Wariant 4 — skrzyzowanie typu rondo turbinowe:

a) zalety

- czytelna geometria, zwiekszone bezpieczenstwo ruchu — konieczno$¢ zwolnienia
na wlocie,

- dodatkowe pasy dla obcigzonych relacji,

- mata zajetosc terenu,

- zachowana przepustowos$¢ — szczyt poranny PSR |, szczyt popotudniowy PSR,

- rezerwa przepustowosci — stopien wykorzystania przepustowosci: szczyt poranny
0,90, szczyt popotudniowy 0,79.

b) wady
- nietypowe rozwigzanie.
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10. WNIOSKI KONCOWE

Rekomendujemy do dalszych prac projektowych Wariant 2 z ewentualng zmiang
skrzyzowania na rondo turbinowe jak w Wariancie 4.

1. Wezet przesiadkowy Giebokie w wariancie 2 najlepiej ze wszystkich integruje
rézne formy transportu. Przesiadanie pomiedzy tramwajem a autobusem odbywa
sie na jednej krawedzi peronowej, pod zadaszeniem, w zwigzku z czym
korzystanie z  komunikacji zbiorowej bedzie komfortowe. Autobusy majg
mozliwos¢ odstawienia sie co utatwi organizacje ruchu na wezle. Ruch
indywidualny samochodowy (Kiss&Ride) jest doprowadzony w poblize zaréwno
perondw jak i poczekalni. Wariant 2 nieznacznie przekracza istniejgcg dziatke
wezta.

2. Skrzyzowanie rekomendujemy do wykonania w wariancie 4 — rondo turbinowe,
skrzyzowanie zapewnia odpowiednig przepustowosé, jest bezpieczne dla
wszystkich uzytkownikéw ruchu (mata ilos¢ punktow kolizji) i jest dostosowane do
ew. rozbudowy Al. Wojska Polskiego do 2 jezdni po 2 pasy.

Opracowat:

Adam Sawicki z zespotem.

s
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Il CZESC RYSUNKOWA

Rys. 0 Orientacja 1: 5000
Rys.1.1 Wezet przesiadkowy Gtebokie. Wariant 1. Plan sytuacyjny 1: 500
Rys.1.2 Wezet przesiadkowy Gtebokie. Wariant 2. Plan sytuacyjny 1: 500
Rys.1.3 Wezet przesiadkowy Giebokie. Wariant 3. Plan sytuacyjny 1: 500
Rys. 1.4 Wezet przesiadkowy Gtebokie. Wariant 4. Plan sytuacyjny 1: 500
Rys. 2.1 Ul. Kupczyka. Arkusz 1 1: 500
Rys. 2.2 Ul. Kupczyka. Arkusz 2 1: 500
Rys. 3.1 Mapa stanu wtadania — Arkusz 1 1:1000
Rys. 3.2 Mapa stanu wtadania — Arkusz 2 1:1000
Rys. 3.3 Mapa stanu wtadania — Arkusz 3 1:1000
Rys. 4.1.1 Wezet przesiadkowy Giebokie. Wariant 1. Wizualizacja nr 1

Rys. 4.1.2 Wezet przesiadkowy Gtebokie. Wariant 1. Wizualizacja nr 2

Rys. 4.1.3 Wezet przesiadkowy Gtebokie. Wariant 1. Wizualizacja nr 3

Rys. 4.2.1 Wezet przesiadkowy Gtebokie. Wariant 2. Wizualizacja nr 1

Rys. 4.2.2 Wezet przesiadkowy Giebokie. Wariant 2. Wizualizacja nr 2

Rys. 4.2.3 Wezet przesiadkowy Giebokie. Wariant 2. Wizualizacja nr 3

Rys. 4.3.1 Wezet przesiadkowy Giebokie. Wariant 3. Wizualizacja nr 1

Rys. 4.3.2 Wezet przesiadkowy Gtebokie. Wariant 3. Wizualizacja nr 2

Rys. 4.3.3 Wezet przesiadkowy Gtebokie. Wariant 3. Wizualizacja nr 3

Rys. 4.4.1 Wezet przesiadkowy Giebokie. Wariant 4. Wizualizacja nr 1

Rys. 4.4.2 Wezet przesiadkowy Giebokie. Wariant 4. Wizualizacja nr 2

Rys. 4.4.3 Wezet przesiadkowy Gtebokie. Wariant 4. Wizualizacja nr 3
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